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1. ความเป็นมาของโครงการ 
 โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย เป็นโครงข่ายทางหลวงพิเศษที ่มีความสำคัญ 

อย่างมาก โดยเป็นแนวเส้นทางยุทธศาสตร์ตามแนวเศรษฐกิจเหนือ - ใต้ ที่มีความสำคัญในการรองรับการคมนาคมและการ

ขนส่งสินค้า สามารถเชื ่อมต่อการเดินทางระหว่างภาคตะวันออกและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ รวมถึงสาธารณรัฐ

ประชาธิปไตยประชาชนลาว เป็นการเสริมสร้างโครงข่ายทางด้านโลจิสติกส์ เพื่อเชื่อมต่อไปยังประเทศเพื่อนบ้าน สามารถ

รองรับการก้าวเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC หรือ ASEAN Economics Community) ซึ่งแนวเส้นทางมีจุดเริ่มต้น

ที่บริเวณท่าเทียบเรือน้ำลึกแหลมฉบังมุ่งหน้าไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ผ่านเมืองหลักของภูมิภาค ได้แก่ จังหวัดชลบุรี 

จังหวัดฉะเชิงเทรา จังหวัดปราจีนบุรี จังหวัดนครราชสีมา จังหวัดขอนแก่น จังหวัดอุดรธานี และไปสิ้นสุดที่จังหวัดหนองคาย 

ในบริเวณด่านพรมแดนไทย-ลาว โดยเป็นแนวเส้นทางที่สามารถเชื่อมโยงระหว่างแหล่งเศรษฐกิจที่มีความสำคัญของประเทศ 

ทั้งในบริเวณพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก หรือ EEC และพื้นที่แหล่งเศรษฐกิจต่างๆ ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

รวมทั้งสามารถเชื่อมโยงต่อไปยังประเทศเพ่ือนบ้านได้ต่อไป 

 กรมทางหลวงได้เล็งเห็นถึงความสำคัญในการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 

ดังกล่าว จึงได้ดำเนินการออกแบบรายละเอียดโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย ตอน ชลบุรี 

(ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 1 โดยอยู่ในช่วงบริเวณท่าเทียบเรือน้ำลึกแหลมฉบัง  

จังหวัดชลบุรี ถึง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 3340 อำเภอบ่อทอง จังหวัดชลบุรี รวมระยะทางตลอดแนวเส้นทางประมาณ  

64 กิโลเมตร ซึ่งในปัจจุบันได้ดำเนินการออกแบบรายละเอียดเสร็จเรียบร้อยแล้ว กรมทางหลวง จึงได้ดำเนินการงานบริการ

ด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่าง

เมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 เพื่อเป็น 

การเชื่อมต่อโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองที่มีความสำคัญของประเทศดังกล่าว โดยโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษา

สำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) – ปราจีนบุรี 

(ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนที่ 2 จะมีจุดเริ่มต้นโครงการฯ ต่อจากโครงการฯ ตอน 2 ส่วนที่ 1 ในบริเวณทางแยก

ต่างระดับสนามชัยเขต (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 3076) อำเภอสนามชัยเขต จังหวัดฉะเชิงเทรา และมีจุดสิ้นสุดโครงการฯ 

บริเวณทางแยกต่างระดับศรีมหาโพธิ (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 359) อำเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี ซึ่งมีระยะทาง

ของโครงการฯ ประมาณ 29 กิโลเมตร การศึกษาและการออกแบบรายละเอียดของโครงการฯ ดังกล่าว จะเป็นการพัฒนา

แนวเส้นทางการคมนาคมและขนส่งที ่สามารถส่งเสริมการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ และการขนส่งสินค้าในพื ้นที่  

เขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก หรือ EEC ไปยังพื้นที่แหล่งเศรษฐกิจในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ รวมทั้งยังสามารถ

เชื่อมโยงต่อไปยังประเทศเพื่อนบ้านได้อย่างมีประสิทธิภาพ เป็นการเสริมสร้างความสามารถในการแข่งขันระดับนานาชาติ  

ได้อย่างเป็นรูปธรรม ช่วยสนับสนุนยุทธศาสตร์การค้าชายแดน สามารถลดต้นทุนการคมนาคมและขนส่งทั้งกับประชาชนและ

สินค้า และเป็นการพัฒนาทางด้านเศรษฐกิจและสังคมในพื้นที่ รวมถึงเป็นการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง  

ให้มีความสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัยมากยิ่งข้ึน  
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2. วัตถุประสงค ์
 2.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

2.1.1 เพื่อสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย ตอน ชลบุรี (ท่าเรือ 
แหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนที่ 2 ให้ได้มาตรฐานตามเกณฑ์ที่กรมทางหลวงกำหนด 
ถูกต้องตามหลักวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม 

2.1.2 เพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะห์สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ปริมาณการจราจร และดำเนินการประเมิน  
ผลกระทบทางสังคมและสิ่งแวดล้อมที่เกิดขึ้นเนื่องจากการพัฒนาโครงการ พร้อมทั้งเสนอมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้ง
แผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

2.1.3 เพื่อประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลศึกษาโครงการให้แก่กลุ่มเป้าหมายและสร้างความเข้าใจที่ถูกต้อง  
เปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น และข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ 
รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่ภาครัฐ องค์กรเอกชนและทุกฝ่ายที่เก่ียวข้องอย่างต่อเนื่อง 
 2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุม  

2.2.1 เพ่ือนำเสนอสรุปผลการศึกษาในทุกด้านของโครงการ รวมถึงผลการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของ
ประชาชนให้กลุ่มเป้าหมายที่เก่ียวข้องได้รับทราบ 

2.2.2 เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องที่มีต่อผลการศึกษาในทุกด้านของ
โครงการ สำหรับนำมาประกอบการพิจารณาปรับปรุงผลการศึกษาให้มีความเหมาะสมต่อไป 
3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ 

3.1 เพิ ่มศักยภาพและความคล่องตัวในการเดินทางและขนส่ง  พัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
ให้มีความสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัยมากยิ่งข้ึน 

3.2 ยกระดับเศรษฐกิจ เช ื ่อมโยงระหว่างแหล่งเศรษฐกิจที ่ม ีความสำคัญของประเทศ ทั ้งในบริเวณพื ้นที่  
เขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก หรือ EEC และพ้ืนที่แหล่งเศรษฐกิจต่างๆ ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

3.3  ส่งเสริมยุทธศาสตร์การค้าชายแดน ลดต้นทุนการคมนาคมและขนส่งทั้งกับประชาชนและสินค้า  
 

4. พื้นที่ศึกษาโครงการ 

 โครงการศึกษานี้เป็นส่วนหนึ่งของโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี 
(ทางหลวงหมายเลข 359) แสดงดังรูปที่ 4-1 โดยโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนที่ 2  
โดยมีจุดเริ่มต้นโครงการ บริเวณ กม.99+030 บริเวณทางแยกต่างระดับสนามชัยเขต (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 3076)  
อำเภอสนามชัยเขต จังหวัดฉะเชิงเทรา และมีจุดสิ้นสุดโครงการ บริเวณ กม.124+200 ทางแยกต่างระดับศรีมหาโพธิ (จุดตัด
ทางหลวงหมายเลข 359) อำเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี ซึ ่งมีระยะทางของโครงการฯ รวมโครงข่ายที่เกี ่ยวข้อง 
ประมาณ 29 กิโลเมตร โดยมีพ้ืนที่ศึกษาอยู่ในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ ครอบคลุมพ้ืนที ่2 จังหวัด 
3 อำเภอ 7 ตำบล และ 14 หมู่บ้าน แสดงดังตารางท่ี 4-1 และรูปที่ 4-2 
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รูปที่ 4-1 แนวเส้นทางโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง  

สาย ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) 
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ตารางท่ี 4-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ 
จังหวัด อำเภอ ตำบล หมู่บ้าน 

จ.ฉะเชิงเทรา 
อ.สนามชัยเขต 

ต.ลาดกระทิง หมู่ 9 บ้าน กม.8 

ต.คู้ยายหม ี

หมู่ 9 บ้านทา่ม่วง 

หมู่ 17 บ้านเนินทราย 

หมู่ 8 บ้านหนองยาง 

หมู่ 10 บ้านอ่างทอง 

หมู่ 6 บ้านยางแดง 

ต.ท่ากระดาน 

หมู่ 5 บ้านกระบกเตี้ย 

หมู่ 1 บ้านทา่กระดาน 

หมู่ 6 บ้านนาน้อย 

หมู่ 4 บ้านนาโพธิ์ 

ต.ทุ่งพระยา หมู่ 7 บ้านโป่งตาสา 

อ.พนมสารคาม ต.เขาหินซ้อน หมู่ 12 บ้านคลองตะเคียน 

จ.ปราจีนบุรี อ.ศรีมหาโพธิ 
ต.หนองโพรง หมู่ 10 บ้านมาบเหียง 

ต.ศรีมหาโพธิ หมู่ 8 บ้านหว้าเอน 

2 จังหวัด 3 อำเภอ 7 ตำบล 14 หมู่ 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 5 

 
รูปที่ 4-2 พื้นที่ตั้งโครงการ 
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5. สภาพพื้นที่และโครงข่ายคมนาคมขนส่ง 

 ที่ปรึกษาจะรวบรวมข้อมูลพื้นฐานและโครงการต่างๆ ทางด้านการคมนาคมขนส่งที่มีอยู่ในปัจจุบันและที่จะมีการ
ก่อสร้างในอนาคต ซึ่งรวมถึงแผนการดำเนินงานและการเปิดให้บริการ สำหรับเป็นข้อมูลพื้นฐานที่จะนำไปใช้ในการวิเคราะห์
สภาพการเดินทางและการจราจรในปัจจุบันและอนาคตต่อไป ทั ้งนี ้ ที ่ปรึกษาจะดำเนินการรว บรวมข้อมูลพื ้นฐาน 
และโครงการต่างๆ ทางด้านการคมนาคมขนส่งที ่มีอยู ่ในปัจจุบันและที ่จะมีการก่อสร้างในอนาคต ซึ ่งรวมถึงแผน  
การดำเนินงานและการเปิดให้บริการประกอบด้วย 

 - แผนการดำเนินงานของกรมทางหลวง 

 - แผนการดำเนินงานของกรมทางหลวงชนบท 

 - แผนการดำเนินงานของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

 - แผนการดำเนินงานของหน่วยงานท้องถิ่นต่างๆ 

 5.1 ข้อมูลสภาพโครงข่ายทางหลวงในปัจจุบัน 

โครงข่ายถนนสายหลักในพื้นที่โครงการ ประกอบด้วย ทางหลวงสายสำคัญ ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 304  
เป็นทางหลวงสายหลักที ่เชื ่อมต่อพื ้นที ่จังหวัดนนทบุรี  กรุงเทพมหานคร จังหวัดฉะเชิงเทรา และจังหวัดปราจีนบุรี   
สู่ภาคอีสานที่จังหวัดนครราชสีมา ในแนวเหนือ - ใต้ ทางหลวงหมายเลข 331 เชื่อมต่อพื้นที่ภาคตะวันออกเข้าสู่ทางหลวง
หมายเลข 304 เพื ่อเชื ่อมต่อไปยังภาคอีสานในแนวเหนือ - ใต้ เช่นเดียวกัน ทางหลวงหมายเลข 359 เชื ่อมระหว่าง 
จังหวัดฉะเชิงเทรา จังหวัดปราจีนบุรี และจังหวัดสระแก้ว ในแนวตะวันตก - ตะวันออก และทางหลวงหมายเลข 3076  
เป็นเส้นทางสายรอง เชื่อมต่อพื้นที่จังหวัดนครนายก จังหวัดปราจีนบุรี จังหวัดฉะเชิงเทรา และจังหวัดสระแก้ว ในแนว
ตะวันตก - ตะวันออก แสดงดังรูปที่ 5-1 

 5.2 แผนงานโครงการที่สำคัญในพื้นที่ศึกษา 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการรวบรวมข้อมูลแผนงานโครงการที่สำคัญในพื้นที่ศึกษาที่คาดว่าจะมีผลต่อปริมาณจราจร 
ที่จะมาใช้บริการโครงการจำนวน 5 โครงการ ประกอบด้วย  
 1. โครงการศ ึกษาความเหมาะสมด ้านเศรษฐก ิจ ว ิศวกรรม และผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อมเบ ื ้องต้น  
(Pre-Feasibility Study) ภายใต้การศึกษา MR-MAP  
 2. โครงการการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงสายหลักเพื่อแก้ไขปัญหาจราจรและ
ยกระดับความปลอดภัย  
 3. โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 
304 สาย บ.เขาหินซ้อน - อ.กบินทร์บุรี ตอน บ.เขาหินซ้อน - บ.ลาดตะเคียน  
 4. โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร บนทางหลวงหมายเลข 
304 สาย บ.เขาหินซ้อน - อ.กบินทร์บุรี ตอน บ.ลาดตะเคียน - สี่แยกกบินทร์บุรี   
 5. โครงการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมือง สายชลบุรี-หนองคาย ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทล.359)  
  โดยตำแหน่งของแต่ละโครงการ แสดงดังรูปที่ 5-2 
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รูปที่ 5-1 โครงข่ายถนนสายหลักในพื้นที่โครงการ  
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รูปที ่5-2 สรุปแผนงานโครงการที่สำคัญในพื้นที่ศึกษา 

 
6. งานสำรวจและคาดการณ์ปริมาณจราจรและวิเคราะห์ระดับการให้บริการ 

 6.1 ข้อมูลสถิติปริมาณจราจรบนทางหลวงและโครงข่ายในพื้นที่โครงการ 

ที่ปรึกษาจะดำเนินการรวบรวมข้อมูลด้านการขนส่งที่เกี่ยวข้องทั้งในอดีตและปัจจุบัน เพื่อใช้เป็นฐานสำหรับ
องค์ประกอบในการคาดการณ์แนวโน้มปริมาณจราจรในอนาคต โดยในเบื้องต้นที่ปรึกษาได้รวบรวมข้อมูลปริมาณการจราจร
บนทางหลวง ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 304 (ช่วงพนมสารคาม-เขาหินซ้อน) ทางหลวงหมายเลข 331 (ช่วงสี่แยกนาน้อย-
เขาหินซ้อน) ทางหลวงหมายเลข 359 (ช่วงเขามะกา-เขาหินซ้อน) และทางหลวงหมายเลข 3245 (ช่วงหนองไม้แก่น- 
ลาดกระทิง) ที่สำรวจโดยสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง ซึ่งได้สำรวจปริมาณการจราจรบนทางหลวงแผ่นดิน 

เป็นประจำทุกปี ตัวอย่างโดยปริมาณจราจรย้อนหลัง ปี พ.ศ.2563 ถึง ปี พ.ศ.2567 บนทางหลวงในพื้นที่โครงการ แสดงดัง
ตารางท่ี 6-1 
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ตารางที่ 6-1 ข้อมูลสถิติปริมาณจราจรบนทางหลวงในพื้นที่โครงการ 
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7. สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
 ที่ปรึกษา ได้ดำเนินการทบทวนและวิเคราะห์ปริมาณจราจรในบริเวณพื้นที่ที่แนวโครงการพาดผ่าน โดยได้นำผล 
การวิเคราะห์ดังกล่าวมาใช้เป็นข้อมูลประกอบในการออกแบบองค์ประกอบต่างๆ  ของโครงการ อาทิ รูปแบบถนนของ
โครงการ ทางแยกต่างระดับ ระบบด่านเก็บค่าผ่านทาง จุดพักรถ และระบบระบายน้ำ นอกจากนี้ยังได้มีการพิจารณาการ
ออกแบบ เพื่อลดผลกระทบต่อการสัญจรของประชาชนในพื้นที่ เช่น การจัดให้มีทางบริการ ทางลอด ทางข้าม เพื่อให้เกิด
ความสะดวกและปลอดภัยในการเดินทางอย่างเหมาะสม แสดงดังรูปที่ 7-1 และมีรายละเอียดดังนี้ 

 
รูปที ่7-1 แผนที่แนวเส้นทางแสดงตำแหน่งทางบริการ ทางลอด และทางข้ามของโครงการ  
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 7.1 การออกแบบรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
 รูปตัดถนนโครงการ 
 ออกแบบรูปตัดถนนโครงการทั่วไปเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร ช่องจราจรละ 3.60 เมตร ไหล่ทางด้านนอก
กว้าง 3.00 เมตร ไหล่ทางด้านในกว้าง 1.00 เมตร เกาะกลางแบบร่อง (Depressed Median) บนเขตทางปกติ 70.00 เมตร  
แสดงดังรูปที่ 7-2 และตำแหน่งรูปตัดถนนโครงการ แสดงดังตารางที่ 7-1 และสำหรับช่วงชุมชนหรือในช่วงที่ต้องมีการ
เชื่อมต่อจะพิจารณาเพิ่มทางบริการตามความจำเป็น เพื่อเชื่อมต่อพื้นที่และบรรเทาผลกระทบที่พื้นที่ได้รับจากการดำเนิน
โครงการ โดยมีขนาด 2 ช่องจราจร ขนาดความกว้าง ช่องจราจรละ 3.50 เมตร แบบวิ่งสวนทาง ซึ่งจะต้องใช้เขตทางเพ่ิมเติม
สำหรับทางบริการข้างละ 15.00 เมตร กรณีมีทางบริการเพียง 1 ด้านจะใช้เขตทางรวมกว้าง 85.00 เมตร และกรณีมี 
ทางบริการทั้ง 2 ด้าน จะใช้เขตทางรวมกว้าง 100.00 เมตร แสดงดังรูปที่ 7-3 และตำแหน่งรูปตัดถนนโครงการ แสดงดัง 
ตารางท่ี 7-2 

 
รูปที ่7-2 รูปตัดถนนทั่วไปขนาด 4 ช่องจราจร เขตทาง 70 เมตร  

ตารางท่ี 7-1 ตำแหน่งรูปตัดถนนทั่วไปขนาด 4 ช่องจราจร เขตทาง 70 เมตร 

ลำดับที ่ กม.เร่ิมต้น กม.สิน้สุด ระยะทาง (เมตร) ประเภทถนน 

1 99+388 100+860 1,472 ระดับพื้น 
2 102+155 103+782 1,627 สะพาน 

3 105+705 106+081 376 สะพาน 
4 106+528 106+925 397 สะพาน 
5 106+925 107+378 453 ระดับพื้น 

6 110+186 110+836 650 สะพาน 
7 111+295 111+979 684 ระดับพื้น 
8 114+226 115+272 1,046 สะพาน 
9 115+272 116+005 733 ระดับพื้น 

10 116+777 117+203 426 ระดับพื้น 
11 117+203 117+871 668 สะพาน 

12 118+105 119+096 991 ระดับพื้น 
13 119+815 120+067 252 สะพาน 

14 120+067 120+736 669 ระดับพื้น 
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รูปที่ 7-3 รูปตัดถนนทั่วไปขนาด 4 ช่องจราจร พร้อมทางบริการ เขตทาง 100 เมตร 

ตารางท่ี 7-2 ตำแหน่งรูปตัดถนนทั่วไปขนาด 4 ช่องจราจร พร้อมทางบริการ เขตทาง 100 เมตร 
ลำดับที ่ กม.เร่ิมต้น กม.สิน้สุด ระยะทาง (เมตร) ประเภทถนน(ทางสายหลัก) ทางบริการด้าน 

1 99+030 99+388 358 ระดับพื้น ซ้าย, ขวา 
2 100+860 101+106 246 ระดับพื้น ขวา 
3 101+106 101+242 136 สะพาน ขวา 
4 101+242 103+360 2,118 สะพาน ซ้าย, ขวา 
5 101+360 101+556 196 สะพาน ขวา 
6 101+556 101+616 60 ระดับพื้น ซ้าย 
7 101+616 102+016 400 ระดับพื้น ซ้าย, ขวา 
8 102+016 102+155 139 สะพาน ซ้าย, ขวา 
9 103+782 104+151 369 สะพาน ซ้าย, ขวา 
10 104+151 105+173 1,022 ระดับพื้น ซ้าย, ขวา 
11 105+173 105+705 532 สะพาน ซ้าย, ขวา 
12 106+081 106+528 447 สะพาน ซ้าย 
13 107+378 107+626 248 ระดับพื้น ซ้าย, ขวา 
14 107+626 108+309 683 สะพาน ซ้าย, ขวา 
15 108+309 109+620 1,311 ระดับพื้น ซ้าย, ขวา 
16 109+620 109+940 320 ระดับพื้น ซ้าย 
17 109+940 110+186 246 สะพาน ซ้าย 
18 110+836 111+270 434 สะพาน ขวา 
19 111+270 111+295 25 ระดับพื้น ขวา 
20 111+979 112+713 734 ระดับพื้น ขวา 
21 112+713 113+270 557 สะพาน ขวา 
22 113+270 113+486 216 สะพาน ซ้าย 
23 113+486 113+802 316 ระดับพื้น ซ้าย 
24 113+802 114+226 424 สะพาน ซ้าย 
25 116+005 116+135 130 สะพาน ซ้าย, ขวา 
26 116+135 116+603 468 สะพาน ขวา 
27 116+603 116+777 174 ระดับพื้น ขวา 
28 117+871 118+105 234 สะพาน ซ้าย 
29 118+105 119+104 999 ระดับพื้น ซ้าย 
30 119+374 119+815 441 ระดับพื้น ขวา 
31 120+736 121+034 298 ระดับพื้น ซ้าย, ขวา 
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ตารางท่ี 7-2 ตำแหน่งรูปตัดถนนทั่วไปขนาด 4 ช่องจราจร พร้อมทางบริการ เขตทาง 100 เมตร 
ลำดับที ่ กม.เร่ิมต้น กม.สิน้สุด ระยะทาง (เมตร) ประเภทถนน(ทางสายหลัก) ทางบริการด้าน 

32 121+034 121+671 637 สะพาน ซ้าย, ขวา 
33 121+671 122+954 1,283 ระดับพื้น ซ้าย, ขวา 
34 122+954 123+345 391 สะพาน ซ้าย, ขวา 
35 123+345 123+435 90 สะพาน ขวา 
36 123+464 124+188 724 ระดับพื้น ขวา 

 

 สำหรับแนวทางการพัฒนาในอนาคต สามารถขยายช่องจราจรได้สูงสุดจาก 4 ช่องจราจร เป็น 6 ถึง 8  
ช่องจราจร ตามผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรในปีอนาคต โดยรูปแบบการขยายจะเป็นการขยายเข้าพ้ืนที่ด้านในเกาะกลาง 
เนื่องจากพ้ืนที่ขอบทางด้านนอกสุดนั้น จะเป็นตำแหน่งที่ต้องติดตั้งงานระบบอำนวยความปลอดภัยของระบบทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง ได้แก่ระบบสื่อสาร ระบบกล้องวงจรปิด และงานระบบไฟฟ้าอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง โดยจะอยู่ภายใต้ข้อกำหนด 
เขตทางเช่นเดียวกับหน้าตัดถนนรูปแบบ 4 ช่องจราจร แสดงดังรูปที ่7-4 ถึงรูปที ่7-5 

 
รูปที่ 7-4 รูปตัดถนนทั่วไปขนาด 8 ช่องจราจร เขตทาง 70 เมตร  

 
รูปที่ 7-5 รูปตัดถนนทั่วไปขนาด 8 ช่องจราจร พร้อมทางบริการ เขตทาง 100 เมตร  

 7.2 รูปแบบทางแยกต่างระดับ 
 ทางแยกต่างระดับจากผลการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) 
ภายใต้โครงการศึกษาจัดทำแผนกลยุทธ์การพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองของประเทศไทย , กุมภาพันธ์ พ.ศ.2561
การศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายชลบุรี 
(ท่าเรือแหลมฉบัง)-นครราชสีมา ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี ในโครงการฯ ตอน 2 ส่วนที่ 2 มี 1 แห่ง บริเวณ
จุดสิ้นสุดโครงการฯ คือทางแยกต่างระดับศรีมหาโพธิ เป็น ทางแยกที่เชื ่อมต่อกับทางหลวงหมายเลข 359 อยู่ในพื้นที่  
อำเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี ซึ่งสภาพพื้นที่บริเวณทาง แยกจุดสิ้นสุดโครงการเป็นพื้นที่เกษตรกรรม สลับกับพื้นที่
ชุมชนเล็กน้อย แสดงดังรูปที่ 7-6 
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รูปที่ 7-6 สภาพพื้นที่บริเวณทางแยกต่างระดับจุดสิ้นสุดโครงการ 

 
 จากผลการศึกษาความเหมาะสมฯ ในการศึกษาและการพิจารณาเปรียบเทียบปัจจัยด้านวิศวกรรมและจราจร 
ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม พบว่าทางแยกต่างระดับศรีมหาโพธิมีรูปแบบ Double 
Trumpet Interchange ซ่ึงมีความเหมาะสมในด้านวิศวกรรมและจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมมากที่สุด เชื่อมต่อระหว่างทางหลวงพิเศษกับทางหลวงหมายเลข 359 ได้ทุกทิศทางโดยไม่ติดสัญญาณไฟจราจร 
สำหรับทางแยกต่างระดับรูปแบบนี้ จะแยกด่านเก็บค่าผ่านทางออกจากถนนสายหลัก สามารถลดปัญหาการจราจรติดขัด
สะสมบนถนนสายหลัก ก่อนเข้าด่านเก็บค่าผ่านทางได้ แสดงดังรูปที่ 7-7 และ รูปที ่ 7-8 ซึ ่งมีความเหมาะสมที่สุด 
ที่จะนำไปใช้ในการออกแบบต่อไป 

 
รูปที ่7-7 รูปแบบทางแยกต่างระดับ Double Trumpet Interchange 
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รูปที ่7-8 ภาพ 3 มิติ รูปแบบทางแยกต่างระดับ Double Trumpet Interchange 

 
 7.3 จุดพักรถ (Rest Stop) 
 ออกแบบเป็นที่พักริมทางขนาดเล็กทั้ง 2 ฝั่ง มีเนื้อที่ฝั่งละประมาณ 16 ไร่ และจัดให้มีสิ่งอำนวยความสะดวกและ

การบริการ ดังตารางท่ี 7-3 และรูปที่ 7-9 และรูปท่ี 7-10 

ตารางท่ี 7-3 รายการสิ่งอำนวยความสะดวกและบริการ 
ลำดับ รายการสิ่งอำนวยความสะดวกและบริการ 

1 ทางเข้า - ออก ทางเดินรถ และลานจอดรถ 

2 ห้องสุขา ห้องสุขาสำหรับผู้พิการหรือทุพพลภาพและคนชรา 

ห้องอาบน้ำ 

3 บริเวณที่พักรอ หรือที่น่ัง 

4 ท่ีจำหน่ายอาหารและเครื่องดื่ม 

- เครื่องจำหน่ายอาหารและเครื่องดื่มอัตโนมัติ (Vending Machine) 

- ร้านอาหารขนาดเล็ก (Kiosk) 

- ร้านอาหาร (มีท่ีน่ังในร้าน) 

- ท่ีบริการน้ำด่ืม 

5 ท่ีจำหน่ายสินค้าและบริการ 

- ร้านสะดวกซ้ือ (Convenience Store) 

- พื้นท่ีจำหน่ายสินค้าและผลิตภัณฑ์ชุมชน (OTOP) 

6 บริการด้านการสื่อสารโทรคมนาคม 

- อุปกรณ์หรือบริการสำหรับประชาชนสำหรับการติดต่อสื่อสารยามฉุกเฉิน 

- สัญญาณโทรศัพท์มือถือ 
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ตารางท่ี 7-3 รายการสิ่งอำนวยความสะดวกและบริการ 
ลำดับ รายการสิ่งอำนวยความสะดวกและบริการ 

- สัญญาณอินเทอร์เน็ตความเร็วสูง (Wi-Fi) โดยไม่คิดค่าบริการ 

การบริการข้อมูลสำหรับผู้ใช้บริการ 

7 สิ่งอำนวยความสะดวกพื้นฐานสำหรับบริการตนเอง เช่น ท่ีเติมลมยางรถยนต์และท่ีเติมน้ำรถยนต์  

8 พื้นท่ีสำหรับก่อสร้างสถานีบริการน้ำมันเชื้อเพลิง 

9 สถานีอัดประจุไฟฟ้าสำหรับรถยนต์พลังงานไฟฟ้า 

10 สถานท่ีและอุปกรณ์เปลี่ยนผ้าอ้อมเด็ก 

11 พื้นท่ีสีเขียว 

12 การรักษาความปลอดภัยและการกู้ภัย 

- ห้องควบคุมความปลอดภัย 

13 พื้นท่ีสูบบุหรี่ 

14 ตู้กดเงินสด (ATM) และตู้รับฝากเงินสด (CDM) 

15 พื้นท่ีปฏิบัติศาสนกิจ (ห้องละหมาด) 

 

 
รูปที่ 7-9 ภาพผังจุดพักรถศรีมหาโพธิ (Rest stop) ที่ กม.109+200 

 สัญลักษณ ์
  1. อาคารสิ่งอำนวยความสะดวกและบรกิาร (FACILITIES AND SERVICE BUILDING) 
  2. อาคารห้องน้ำสาธารณะ (PUBLIC TOILETS BUILDING ) 
  3. สถานีอัดประจุไฟฟา้สำหรับรถยนต์พลังงานไฟฟ้า (EV CHARGING STATION) 
  4. ที่นั่งพักผ่อน 
  5. ลานจอดรถ 
  6. พื้นที่สำหรับกอ่สร้างสถานีบริการน้ำมันเชื้อเพลิงในอนาคต 
  7. พื้นที่สำหรับกอ่สร้างสถานีบริการก็าซ เอ็น จี วี ในอนาคต 
  8. อาคารห้องเครื่องปั๊มน้ำและไฟฟา้ 
  9. อาคารคัดแยกขยะ 
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รูปที่ 7-10 ภาพทัศนียภาพจุดพักรถศรีมหาโพธิ (Rest stop) ที่ กม.109+200 

 
 1. อาคารสิ่งอำนวยความสะดวกและบริการ (FACILITIES AND SERVICE BUILDING) 
 ออกแบบอาคารสิ่งอำนวยความสะดวกและบริการสำหรับให้บริการ ได้แก่ ที่จำหน่ายสินค้าและบริการ 
ที่สามารถเข้าถึงได้สะดวกโดยออกแบบการจัดแบ่งพื้นที่ร้านจำหน่ายสินค้าและบริการผู้ใช้บริการกระจายอยู่ในพื้นที่โครงการ  
เช่น ตู้จำหน่ายสินค้าอัตโนมัติ ร้านค้าสะดวกซื้อ ที่มีการจำหน่ายสินค้าและบริการพื้นฐานสำหรับผู้ใช้บริการหรือพื้นที่ที่จำหน่าย
สินค้าและผลิตภัณฑ์ชุมชน (OTOP) เป็นต้น แสดงดังรูปที่ 7-11 ทั้งนี้เพ่ือให้มีความยืดหยุ่นและมีความสะดวกสบายในการใช้งาน
ของผู้ใช้ทางมากขึ้น ที่ปรึกษาจึงพิจารณาออกแบบสิ่งอํานวยความสะดวกและการบริการเพ่ิมเติม เช่น 

- ศูนย์บริการข้อมูลสำหรับผู้ใช้บริการและการบริการข้อมูล (INFORMATION CENTER) 
เป็นสถานที่สำหรับให้บริการข้อมูลต่าง ๆ แก่ผู ้ใช้บริการ เช่น ข้อมูลสภาพการจราจร ข้อมูลเส้นทางการ

เดินทาง การบริการสิ่งอำนวยความสะดวกภายในที่พักริมทาง ข้อมูลแนะนำสถานที่ท่องเที่ยวในบริเวณใกล้เคียง ข้อมูลเส้นทาง 
- พื้นที่สำหรับปฏิบัติศาสนกิจ (ห้องละหมาด) 
เป็นพื้นที่สำหรับปฏิบัติศาสนกิจ หรือห้องละหมาด สำหรับอำนวยความสะดวกแก่ผู้มาใช้บริการภายใน

พ้ืนที่โครงการ แสดงดังรปูท่ี 7-12 
- ห้องควบคุมความปลอดภัย (SECURITY CONTROL ROOM)  
จัดให้มีพื้นที่สำหรับการรับแจ้งเหตุที่สังเกตเห็นและเข้าถึงได้ง่าย พื้นที่ปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่รักษา 

ความปลอดภัย ควรมีระบบสื่อสารที่สามารถเชื่อมโยงข้อมูลกับห้องควบคุมและสั่งการได้ 

 
รูปที่ 7-11 ภาพทัศนียภาพอาคารจำหน่ายสินค้าและบริการอาหารและเครื่องดื่ม 
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รูปที่ 7-12 ภาพทัศนียภาพห้องละหมาด 

 
 2. อาคารห้องน้ำสาธารณะ (PUBLIC TOILETS BUILDING ) 
 ออกแบบห้องสุขาชายและหญิง ห้องสุขาสำหรับผู้พิการหรือทุพพลภาพและคนชรา ตลอดจนห้องเปลี่ยน

ผ้าอ้อมเด็กสำหรับให้บริการผู้ใช้บริการในบริเวณที่พักริมทางและออกแบบให้อยู่ใกล้บริเวณที่จอดรถยนต์และสิ่งอำนวย  

ความสะดวกต่างๆ โดยออกแบบจำนวนและปริมาณสอดคล้องกับปริมาณผู้ใช้บริการ แสดงดังรปูท่ี 7-13 

 
รูปที่ 7-13 ภาพทัศนียภาพอาคารห้องน้ำสาธารณะ 

 
 3. สถานีอัดประจุไฟฟ้าสำหรับรถยนต์พลังงานไฟฟ้า (EV CHARGING STATION) 

 ออกแบบสถานีบริการอัดประจุไฟฟ้าให้อยู่ในพ้ืนที่เหมาะสมอยู่ติดกับถนนที่สามารถเข้าออกและจอดรถ

ได้สะดวก แสดงดังรปูท่ี 7-14 

 
รูปที่ 7-14 ภาพทัศนียภาพสถานีบริการอัดประจุไฟฟ้าสำหรับรถยนต์พลังงานไฟฟ้า 
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 4. ที่นั่งพักผ่อน 
 ออกแบบบริเวณที่พักรอหรือที่นั่ง อย่างเพียงพอในพื้นที่ที่พักริมทางและจัดให้อยู่กระจายไปในพื้นที่  
ต่างๆ ภายในที่พักริมทาง ในบริเวณที่เหมาะสมสำหรับนั่งพักผ่อน เพื่อใช้เป็นที่ผ่อนคลายจากความเมื่อยล้าจากการเดินทาง
ของผู้ใช้บริการและตกแต่งพื้นที่และบรรยากาศโดยรอบให้มีความร่มรื่นและสวยงาม เพื่อดึงดูดให้ผู ้คนเข้าไปใช้บริการ  
แสดงดังรปูท่ี 7-15 

  
รูปที่ 7-15 ภาพทัศนียภาพที่นั่งพักผ่อน  

 5. ลานจอดรถ 
 ออกแบบที่จอดรถสำหรับรถยนต์ 4 ล้อ (รถยนต์ส่วนบุคคล และรถตู)้ รถยนต์ 6 ล้อ และรถยนต์มากกว่า 
6 ล้อ (รถโดยสาร และรถบรรทุกขนาดกลางไปจนถึงขนาดใหญ่) แยกกันที่ไม่คิดค่าบริการอย่างน้อย 4 ชั่วโมงแรก สำหรับ
ให้บริการผู้ใช้บริการในที่พักริมทางแต่ละแห่งและออกแบบขนาดช่องจอดรถยนต์สำหรับรองรับการใช้บริการของผู้ใช้ทาง
หลวงพิเศษและออกแบบที่จอดรถสำหรับผู้พิการหรือทุพพลภาพและคนชราไม่น้อยกว่าตามที่กฎหมายกำหนดและอยู่ใน
ตำแหน่งใกล้กับทางเข้าหลักของอาคารหรือพ้ืนที่บริการ แสดงดังรปูท่ี 7-16 

 
รูปที่ 7-16 ภาพทัศนียภาพลานจอดรถบรรทุก-เทรลเลอร์  

 
 7.4 งานระบบด่านเก็บค่าผ่านทาง 

1) การออกแบบระบบเก็บค่าผ่านทางมี 3 รูปแบบคือ 
- ระบบจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทางแบบใช้พนักงาน (Manual Toll Collection System: MTC) 
- ระบบจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทางแบบเงินสดและแบบอัตโนมัติ (Manual/Electronic Toll 

Collection System: MTC/ETC) 
- ระบบจัดเก็บค่าผ่านทางอัตโนมัติแบบไม่มีไม้ก้ัน (Multi-Lane Free Flow) หรือระบบ M-Flow 

2)  ประเภทรถสำหรับจัดเก็บค่าผ่านทางแบ่งออกเป็น 3 ประเภท ดังนี้ 
- รถประเภทที่ 1 รถยนต์ 4 ล้อ 
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- รถประเภทที่ 2 รถยนต์ 6 ล้อ 
- รถประเภทที่ 3 รถยนต์มากกว่า 6 ล้อ 

3) การบริหารระบบเก็บค่าผ่านทาง ออกแบบให้มีคอมพิวเตอร์ประจำด่านเก็บค่าผ่านทาง (Plaza  Computer)  
เพ่ือติดต่อประสานงานกับคอมพิวเตอร์ที่ศูนย์ควบคุมการปฏิบัติการ (Central  Control  Building)  จำนวน
ช่องทางของด่านเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง  สรุปได้ดังตารางท่ี 7-4 

ตารางที่ 7-4 จำนวนช่องทางของด่านเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง 

ด่านเก็บค่าผ่านทาง 

จำนวนช่องเก็บค่าผ่านทาง 
ทางเข้า (Entry Lane) ทางออก (Exit Lane) 

M-Flow รวม 
MTC/ETC 

truck 
MTC 

car/bus 
MTC/ETC 

car 
M-Flow รวม 

ด่านศรีมหาโพธ ิ 2 2 2 1 1 2 6 

  
งานระบบด่านชั่งน้ำหนัก ระบบด่านชั่งน้ำหนักในโครงการแบ่งออกเป็น 2 ระบบ คือ 
1) ระบบช่ังน้ำหนักรถแบบหยุดนิ่ง (Static Weighing System: SWS) 

ระบบชั่งน้ำหนักรถแบบหยุดนิ ่งติดตั ้งเพื ่อใช้ตรวจสอบและควบคุมการบรรทุกน้ำหนักของรถบรรทุก  
ขนาดใหญ่ให้อยู่ในพิกัดมาตรฐานตามที่กฎหมายกำหนด โดยจะออกแบบให้ติดตั้งที่บริเวณก่อนถึงด่านเก็บค่าผ่านทางขาเข้า 
(Entrance Toll Plaza) มีความยาวของแท่นชั่ง 22.8 เมตร ความกว้างของแท่นชั่ง 3.5 เมตร พิกัดน้ำหนัก 180,000 
กิโลกรัม รองรับรถยนต์ที่มีความยาวมาก มีอาคารด่านชั่งบริเวณด้านข้างของแท่นชั่งน้ำหนักสำหรับติดตั้งอุปกรณ์ควบคุม  
การทำงานของระบบการชั่งน้ำหนัก และเป็นที่สำหรับปฏิบัติงานของพนักงานด่านชั่ง  

2) ระบบช่ังน้ำหนักขณะรถวิ่ง (Weigh-In-Motion System: WIM) 
ระบบชั่งน้ำหนักขณะรถวิ่งติดตั้งเพื่อใช้ตรวจสอบและคัดแยกรถบรรทุกในเบื้องต้นว่ามีแนวโน้มน้ำหนักเกิน

กว่ากฎหมายกำหนดหรือไม่ โดยจะออกแบบให้ติดตั้งที่บริเวณก่อนถึงชั่งน้ำหนักรถแบบหยุดนิ่ง  เ พ ื ่ อ แ ยกแล ะค ั ด ก ร อ ง
รถบรรทุก ก่อนที่จะปล่อยรถบรรทุกเข้าด่านชั่งน้ำหนักถาวร โดยสามารถชั่งน้ำหนักยานพาหนะในขณะเคลื่อนที่ได้ (รองรับ
ความเร็วได้สูงสุด 130 กม./ชม.) สามารถชั่งน้ำหนักแต่ละเพลา (Axle Load) น้ำหนักกลุ่มเพลา (Axle Group Load) และ
น้ำหนักรวมทั้งคัน (GVW) ได ้

โดยจำนวนด่านชั่งน้ำหนักของโครงการฯ แสดงดังตารางท่ี 7-5 
ตารางท่ี 7-5 จำนวนด่านชั่งน้ำหนักของโครงการ 

ด่านเก็บค่าผ่านทาง ระบบชั่งน้ำหนักรถแบบหยุดนิ่ง ระบบชั่งน้ำหนักขณะรถวิ่ง 
ด่านศรีมหาโพธิ 1 1 

การออกแบบผังบริเวณด่านเกบ็ค่าผ่านทาง 
 การออกแบบผังบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทาง โดยมีตำแหน่งอยู่ใกล้กับทางแยกต่างระดับศรีมหาโพธิและมีลักษณะ

ทางกายภาพของผัง แสดงดังรูปที ่7-16 และ รูปที่ 7-17 
 - ออกแบบให้มีรูปแบบผังแบบ Split Type  
 - ออกแบบระบบจัดเก็บค่าผ่านทางอัตโนมัติแบบไม่มีไม้กั้น(Multi Lane Free Flow) 100% ในฝั่งขาเข้า 
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 - ออกแบบระบบจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทางแบบใช้พนักงาน (Manual Toll Collection System MTC)  
และ ระบบจัดเก็บค่าผ่านทางอัตโนมัติแบบไม่มีไม้ก้ัน(Multi Lane Free Flow) ในฝั่งขาออก 

 - ออกแบบระบบชั่งน้ำหนักรถแบบหยุดนิ่ง (Static  Weighing  System: SWS)  
 - ออกแบบระบบชั่งน้ำหนักขณะรถวิ่ง (Weigh-In-Motion System: WIM)  
 - ออกแบบทางเข้า-ออก ที่เชื่อมต่อกับทางบริการสำหรับเจ้าหน้าที่และผู้ปฏิบัติงาน 
 - ออกแบบทางเดินมีหลังคาคลุมและสะพานลอยสำหรับเจ้าหน้าที่และผู้ปฏิบัติงานบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทาง 
การออกแบบกลุ่มอาคารบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทาง  

   อาคารอาคารประกอบของโครงการทางหลวงพิเศษระหว ่างเม ือง สายชลบุรี  - หนองคาย ตอน ชลบุรี   
(ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) แสดงดังรูปที ่7-17 และ รูปที7่-18 โดยมีองค์ปประกอบ ดังนี้ 

   อาคารปฏิบัติงานและบำรุงรักษา (Operation and Maintenance Buildings) 
   -   อาคารด่านเก็บค่าผ่านทาง (Toll Canopy&Toll Booth) จำนวน 4 ช่อง 
   -   อาคารควบคุมด่านเก็บค่าผ่านทาง (Toll Control Building,Tcb) 
   -   อาคารด่านชั่งน้ำหนัก (Weigh Station) 
   -   หลังคาคลุมช่องชั่งน้ำหนัก Static   

  -   หน่วยตรวจการณ์และกู้ภัย (Patrol Unit) 
  -   อาคารศูนย์ดำเนินงานและบำรุงรักษา (Operation And Maintenance Center) 
  -   อาคารปฏิบัติงานซ่อมบำรุง (Operation And Maintenance Unit)  
  -   ลานกองเก็บวัสดุ (Storage yard) 
  อาคารของหน่วยราชการ (Agency Buildings)   
  -   อาคารสถานีตำรวจย่อย (Sub-Police Station) 
  อ่ืนๆ 
  -   อาคารระบบไฟฟ้า 
  -   อาคารระบบสุขาภิบาล 
  -   สะพานลอยมีหลังคาคลุม (Footbridge) 
  -   ทางเดินมีหลังคาคลุม (Staff Coverway) 
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รูปที่ 7-17 ภาพการออกแบบผังบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทาง 

 

 
รูปที่ 7-18 ภาพทัศนียภาพบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทาง 

 7.5 การออกแบบระบบระบายน้ำ 
แนวเส้นทางโครงการฯ สภาพการระบายน้ำในปัจจุบันเป็นการไหลตามสภาพภูมิประเทศ พื้นที่ในแนวเส้นทาง

โครงการฯ เป็นพื้นที่ทางการเกษตรเพาะปลูกมันสำปะหลัง ยางพารา ยูคาลิปตัส ช่วงต้นโครงการอยู่ในพื้นที่ชลประทาน พื้นที่ 
ส่วนใหญ่จึงทำนา น้ำระบายลงคลองที่มีตลอดตามแนวเส้นทางโดยมีคลองหลัก 2 คลอง คือ คลองสียัด และคลองระบม มีพื้นที่ 
น้ำท่วมบ้างในพื้นที่ที่ลุ่มต่ำ การไหลของลำน้ำไหลจากทิศตะวันออกเฉียงใต้ไปตะวันตกเฉียงเหนือ ลงแม่น้ำบางปะกง มีพื้นที่  
น้ำท่วมในช่วงที่เป็นพ้ืนที่ลุ่ม และบริเวณตะวันตกเฉียงเหนือของแนวเส้นทางโครงการฯ ระบบระบายน้ำตามแนวถนนที่เป็นจุดตัด
ของโครงการฯ เป็นการไหลแบบอิสระไม่มีระบบระบายน้ำตามยาว 

การออกแบบระบบระบายน้ำทำการคำนวณเพื่อเลือกชนิดและกำหนดขนาดโครงสร้างอาคารระบายน้ำ โดยลักษณะ
ของการออกแบบจะเป็นการไหลแบบในทางน้ำเปิด ด้วยแรงดึงดูดของโลก ซึ่งขึ้นอยู่กับรูปแบบของคันทาง มิติลักษณะของทางน้ำ 
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การสัญจรในทางน้ำและสิ่งลอยน้ำที่อันจะเป็นอุปสรรคต่อการไหล ปัญหาน้ำท่วมขังในพื้นที่ ระดับและสภาพของการระบาย  
โดยออกแบบให้มีขนาดที่เหมาะสมเพียงพอต่อปริมาณการไหลสูงสุดของทางน้ำและปริมาณน้ำจากพื้นที่ข้างเคียงรวมถึงค่าระดับ
ต่างๆ เพื่อรองรับการระบายน้ำทั้งในรูปแบบตามแนวขวางและตามแนวยาวที่ขนานไปกับแนวเส้นทางฯ โดยได้ผลการออกแบบ
ระบบระบายน้ำตามขวางมีค่าความเร็วการไหลในการออกแบบประมาณ 1.5-3.5 ม./วินาที มีค่าความปลอดภัยมากกว่าหรือเท่ากับ 
1.5 เท่า ดังแสดงในตารางที่ 7-6 ตลอดแนวเส้นทางโครงการมีอาคารระบายน้ำตามขวางประกอบด้วย ท่อลอดกลม 4 แห่ง วางใน
ตำแหน่งที่เป็นคลองซอยส่งน้ำชลประทาน ท่อลอดเหลี่ยม 13 แห่ง และสะพาน 13 แห่ง 

ตารางท่ี 7-6 ตารางการออกแบบอาคารระบายน้ำ ตามแนวเส้นทางโครงการฯ 

 ชื่อลำน้ำ 
ประเภท 

อาคารระบายน้ำ 
Qsum 

Design 
ลบ.ม./วินาท ี

99+150.000 พื้นที่น้ำหลาก ท่อเหลี่ยม 19,569.25 2-〼1.20x1.20 
99+810.000 พื้นที่น้ำหลาก ท่อเหลี่ยม  2-〼1.20x1.20 
100+137.000 พื้นที่น้ำหลาก ท่อเหลี่ยม  1-〼1.20x1.20 
100+733.000 พื้นที่น้ำหลาก ท่อเหลี่ยม  1-〼1.20x1.20 
101+328.000 พื้นที่น้ำหลาก สะพานยกระดับ  สะพานยกระดับ 30.00x15 เมตร 
102+250.000 คลองสียัด สะพานยกระดับ  สะพานยกระดับ 

(30.00x30)+(25.00x4)+(30.00x10)+25.00+(30.00x4)
+(25.00x4)+(30.00x8)+ (25.00x4)+(30.00x8) เมตร 

103+279.000 คลองชลประทาน (คลองระบายนำ้) สะพานยกระดับ  
103+294.000 คลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ สะพานยกระดับ  
103+376.000 คลองชลประทาน (คลองระบายนำ้) สะพานยกระดับ  
103+750.000 อ่างเก็บน้ำหว้ยเจริญ สะพานยกระดับ  
103+901.000 พื้นที่น้ำหลาก สะพานยกระดับ  
104+343.000 คลองชลประทาน (คลองระบายนำ้) ท่อกลม  2-Ø0.60 
104+712.000 คลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) ท่อกลม  2-Ø0.60 
104+882.000 คลองชลประทาน (คลองระบายนำ้) ท่อกลม  2-Ø0.60 
104+904.000 คลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) ท่อกลม  2-Ø0.60 
104+988.000 คลองชลประทาน (คลองระบายนำ้) ท่อเหลี่ยม  3-〼1.50x1.50 
105+001.000 คลองชลประทาน (คลองระบายนำ้) ท่อเหลี่ยม  3-〼1.20x1.20 
105+704.000 พื้นที่น้ำหลาก สะพาน  สะพานช่องเปิด 10.00x1 เมตร 
106+049.000 พื้นที่น้ำหลาก สะพานยกระดับ  สะพานยกระดับ 

(30.00x25)+(25.00x2)+(30.00x3)+35+(30.00x12)+ 
25.00x3)+(25.00x2)+(30.00x3)+35+(30.00x12)+ 
(25.00x3)+ (30.00x13) เมตร 

106+070.000 คลองชลประทานสายใหญ ่ สะพานยกระดับ  
106+087.000 คลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) สะพานยกระดับ  
106+782.000 คลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) สะพานยกระดับ  
107+387.000 พื้นที่น้ำหลาก ท่อเหลี่ยม 58,924.22 2-〼1.50x1.50 
107+834.000 พื้นที่น้ำหลาก สะพานยกระดับ  สะพานยกระดับ 

(30.00x7)+ (25.00x3)+(30.00x13) เมตร 
108+822.000 คลอง ท่อเหลี่ยม  3-〼1.20x1.20 
108+842.000 คลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) ท่อเหลี่ยม  3-〼1.20x1.20 
108+857.000 คลอง ท่อเหลี่ยม  3-〼1.20x1.20 
110+282.000 คลองระบม สะพาน  สะพานยกระดับ 

(30.00x17)+(25.00x2)+(30.00x6)+(25.00x2)+(30.00 
x18) เมตร 

110+660.000 คลองระบม สะพาน 
 

112+877.000 คลองชัน สะพาน 7,241.32 สะพานช่องเปิด 
(30.00x6)+ (25.00x3)+(30.00x17) เมตร 
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ตารางท่ี 7-6 ตารางการออกแบบอาคารระบายน้ำ ตามแนวเส้นทางโครงการฯ 

 ชื่อลำน้ำ 
ประเภท 

อาคารระบายน้ำ 
Qsum 

Design 
ลบ.ม./วินาท ี

114+408.000 ห้วยกะเลา สะพาน 11,998.26 สะพานช่องเปิด  
30.00x49 เมตร 114+480.000 ห้วยกะเลา สะพาน  

116+168.000 ห้วยกะเลา สะพาน 50.84 สะพานช่องเปิด 30.00x20  เมตร 
117+642.000 ห้วยกะลาง สะพาน  สะพานช่องเปิด 

(30.00x17)+ (25.00x3)+(30.00x10) เมตร 117+696.000 พื้นที่น้ำหลาก สะพาน  
119+698.000 คลองตะเคียน สะพาน 8,760.87 สะพานช่องเปิด 

(30.00x11)+ (25.00x4)+(30.00x18) เมตร 
121+368.000 คลองชำปางาม สะพาน 201.49 สะพานช่องเปิด 

(30.00x6) + (25.00x3) + (30.00x3) +25+ (30 . 00 x4 ) 
+25+(30.00x4) เมตร 

122+900.000 พื้นที่น้ำหลาก ท่อเหลี่ยม 
 2-〼1.20x1.20 

123+225.000 พื้นที่น้ำหลาก สะพานยกระดับ 15,269.75 สะพานยกระดับ 30.00x17 เมตร 
123+447.000 คลองชำปางาม ท่อเหลี่ยม  2-〼1.20x1.20 
124+400.000 พื้นที่น้ำหลาก ท่อเหลี่ยม  2-〼1.20x1.20 

 
 7.6 การออกแบบเพื่อลดผลกระทบต่อการเดินทางในท้องถิ่น  

เนื่องจากโครงการฯ เป็นทางหลวงพิเศษ จะต้องมีการควบคุมทางเข้า/ออก ตลอดเส้นทาง โดยการก่อสร้างจะ
เป็นทางหลวงระดับพื้นดินที่ติดตั้งรั้วตลอดแนวเขตทางทั้งสองฝั่งหรือเป็นสะพานยกระดับ ซึ่งถนนช่วงที่เป็นทางหลวงระดับ
พื ้นดิน บางจุดจะมีการตัดผ่านเส้นทางสัญจรเดิม ซึ ่งจะส่งผลกระทบต่อการเชื ่อมโยงระหว่างการสั ญจรของสองฝั่ง 
ของทางหลวง ดังนั้นในการออกแบบจะทำการออกแบบปรับปรุงเส้นทางหรือทางหลวงเดิมเพ่ือลดผลกระทบ จากการตัดผ่าน
ของทางหลวงพิเศษ โดยมาตรฐานการออกแบบทางหลวงหรือทางบริการเป็นไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง  

7.6.1 ทางบริการ 
ในการกำหนดการพัฒนารูปแบบโครงการ ได้รวบรวมข้อมูลจุดตัดถนนโครงการตลอดทั้งแนวเส้นทาง

หลักของโครงการฯ และโครงข่ายที่เกี่ยวข้อง ประกอบกับข้อมูลรูปแปลงที่ดินที่ถูกแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน เพ่ือนำมาใช้
กำหนดตำแหน่งที่เหมาะสมของทางบริการ (Service Road) ดังรูปที่ 7-19 โดยทางบริการมีวัตถุประสงค์เพื่อใช้เชื่อมโยง
โครงข่ายถนนเดิม ที่ได้รับผลกระทบจากพื้นที่ที่ถูกแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน เพื่อให้ประชาชนในพื้นที่สามารถเดินทาง
เชื่อมโยงกันได้เหมือนเดิม ดังเช่นก่อนมีโครงการ และช่วยลดปัญหาการแบ่งแยกพื้นที่จากการมีโครงการฯ และยังช่วยลด
ปัญหาพื้นที่ตาบอดได้อีกด้วย  ทางบริการที่จำเป็นมีทั้งหมด 19 แห่ง รวมระยะทางประมาณ 31.60 กิโลเมตร แสดงดัง 
ตารางท่ี 7-7 
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รูปที่ 7-19 การออกแบบทางบริการ 

ตารางที่ 7-7 การออกแบบตำแหน่งของทางบริการ (Service Road) 

ลำดับที ่ กม.เร่ิมต้น กม.สิน้สุด 
ระยะทาง 
(เมตร) 

รายละเอียดทางบริการ 

ทางบริการด้านซ้ายของทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
1 99+030 99+388 1,580 ทางบริการต่อเชื ่อมจากตอนที ่ 2 ส่วนที่ 1 ที่ กม. 99+030 ไปเชื ่อมกับ จุดกลับรถ 

ใต้สะพานข้ามทางหลวงพิเศษบนถนนสายโพนงาม – สายสวนป่า (อบต.ลาดกระทิง) 
2 101+242 101+360 198 ทางบริการเชื ่อมต่อกับถนนท้องถิ ่นในเขตหมู ่บ้าน กม.8 แล้วไปลอดมอเตอร์เวย์ที่  

กม.101+360 เช่ือมต่อเข้ากับทางบริการฝั่งขวาของมอเตอร์เวย์ 

3 103+769 105+705 3,900 ทางบริการแยกออกจากถนน ทช.ฉช.3003 วิ่งเลียบถนนโครงการลงไปทางทิศใต้ จงถึง 
อ่างเก็บน้ำห้วยเจริญ แล้วลอดใต้สะพานวิ ่งเลียบถนนโครงการขึ ้นไปทางทิศเหนือ  
เข้าเช่ือมกับถนน ทช.ฉช.3003 

4 106+081 106+528 447 ทางบร ิการเช ื ่อมต ่อก ับถนนเล ียบคลองส ่งน ้ำสายใหญ่ ไปเช ื ่อมก ับถนนสาย 
บ้านหนองคาใน 

5 107+378 110+186 2,915 ทางบร ิการเช ื ่อมต ่อกับถนนท้องถ ิ ่นของรอยต ่อหม ู ่  9 บ ้านท่าม ่วงก ับหม ู ่  10  
บ้านอ่างทอง ผ่านพื้นที่รอบนอกของสถานีบริการทางหลวง ผ่านถนน อบจ.ฉช.3017 
เช่ือมต่อเข้าไปยังพื้นที่บริเวณฝั่งคลองระบม 

6 113+247 114+226 979 ทางบริการเช่ือมต่อกับถนนในหมู่บ้านท่ากระดาน ไปยังทางเข้าสวน เพื่อเช่ือมต่อโครงข่าย
ฝั่งซ้ายของมอเตอร์เวย์ 

7 116+006 116+135 209 ทางบริการเชื่อมต่อกับถนนในหมู่บ้านนาน้อย แล้วไปลอดมอเตอร์เวย์ที่ กม.116+135 
เช่ือมตี่อเข้ากับทางบริการฝั่งขวาของมอเตอร์เวย์ 

8 117+871 119+431 1,559 ทางบริการเช่ือมต่อกับถนนในหมู่บ้านโป่งตาสา ไปเช่ืองพื้นที่ก่อนถึงอ่างเก็บน้ำ 
9 ทางแยกต่างระดับ 

ศรีมหาโพธ ิ
3,745 ทางบริการเชื ่อมต่อกับ ทล.359 บริเวณด้านซ้ายของ Ramp ทางแยกต่างระดับ 

ศรีมหาโพธิ เพื่อเชื่อมต่อพื้นที่ และให้บริการผู้ปฏิบัติงานในด่านเก็บค่าผ่านทางของ 
ทางแยกต่างระดับ และเช่ือมต่อมาจนถึง ถนนในหมู่บ้านมาบเหียง 

10 ทางแยกต่างระดับ 
ศรีมหาโพธ ิ

1,150 ทางบริการเชื ่อมเข้าสู ่พื ้นที ่บร ิเวณทิศเหนือของ Loop Ramp ทางแยกต่างระดับ 
ศรีมหาโพธิท่ีเช่ือมต่อเข้ากับ ทล.359 ให้บริการพื้นที่ที่ถูกเขตทาง แล้วทำให้เกิดเป็นพื้นที่
ตาบอด 
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ตารางที่ 7-7 การออกแบบตำแหน่งของทางบริการ (Service Road) 

ลำดับที ่ กม.เร่ิมต้น กม.สิน้สุด 
ระยะทาง 
(เมตร) 

รายละเอียดทางบริการ 

 
ทางบริการด้านขวาของทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 

1 99+030 99+369 339 ทางบริการต่อเชื่อมจากตอนที่ 2 ส่วนที่ 1 ที่ กม. 99+030 ไปเชื่อมกับ จุดกลับรถ  
ใต้สะพานข้ามทางหลวงพิเศษบนถนนสายโพนงาม – สายสวนป่า (อบต.ลาดกระทิง) 

2 100+860 102+150 1,899 ทางบริการเชื่อมต่อกับถนนของ อบต.ลาดกระทิง เข้าพื้นที่ฝั่งขวาด้านข้างมอเตอร์เวย์ 
ผ่านถนนในหมู่ 9 บ้าน กม.8 ไปลอดใต้สะพาน ที่กม.102+150 ก่อนถึงคลองสียัด 
แล้ววิ่งเลียบมอเตอร์เวย์ไปทางทิศใต้ ตัดผ่านถนนในหมู่บ้านอีกครั้ง แล้วเข้าพื้นที่
ด้านซ้ายของมอเตอร์เวย์ 

3 107+405 109+620 2,320 ทางบริการเชื ่อมต่อกับถนนท้องถิ ่นของรอยต่อหมู ่ 9 บ้านท่าม่วงกับหมู ่ 10  
บ้านอ่างทอง ผ่านพื ้นที่รอบนอกของสถานีบริการทางหลวงไปเชื ่อมต่อกับถนน  
อบจ.ฉช.3017 

4 111+836 111+295 495 ทางบริการเชื่อมต่อกับถนนในหมู่บ้านกระบกเตี้ย ไปเชื่อมกับโครงข่ายถนนในหมู่บ้าน 
เชื่อมต่อเข้าพ้ืนท่ีฝั่งขวาของโครงการฯ 

5 111+979 113+274 1,293 ทางบริการเชื่อมต่อกับถนนในหมู่บ้านกระบกเตี้ย ไปเชื่อมกับโครงข่ายถนนในหมู่บ้าน
กระบกเตี้ย  

6 116+005 116+777 772 ทางบริการเชื่อมต่อกับถนนในหมู่บ้านนาน้อย ไปเช่ือมกับ ทช.ฉช.3009 
7 119+374 119+815 544 ทางบริการเชื่อมต่อกับทางบริการฝั่งซ้าย ลอดใต้สะพานที่ กม.119+390 แล้ววิ่งเลียบ

มอเตอร์เวย์ไปทางทิศเหนือ ลอดใต้สะพานอีกครั้งที่ กม.119+809 เชื่อมต่อเข้ากับ
โครงข่ายถนนในหมู่ 7 บ้านโป่งตาสา 

8 120+780 124+188 3,655 ทางบริการเชื่อมต่อกับถนนในหมู่บ้านมาบเหียง ผ่านพื้นที่บริเวณ Loop Ramp ของ
ทางแยกต่างระดับศรีมหาโพธิ ที่แยกออกจากทางหลวงโครงการ ไปเชื่อมกับ ทล.359 

9 ทางแยกต่างระดับ 
ศรีมหาโพธ ิ

4,416 ทางบริการเชื ่อมต่อกับ ทล.359 บริเวณด้านขวาของ Ramp ทางแยกต่างระดับ 
ศรีมหาโพธิ เพื่อเชื่อมต่อพื้นที่ และให้บริการผู้ปฏิบัติงานในด่านเก็บค่าผ่านทางของ  
ทางแยกต่างระดับ และเลียบทางหลักขึ้นไปทางทิศเหนือ เพื่อเชื่อมต่อกับทางบริการ 
ฝั่งขวา ด้วยทางลอด บริเวณ กม. 123+100 ในท้องที่หมู ่ที ่ 5 บ้านหว้าเอน และ
เชื่อมต่อเข้ากับถนนในสวนยูคาลิปตัส 
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7.6.2 ทางลอด 

ในช่วงที่เป็นถนนระดับดินหรือโครงสร้างสะพานที่มีการตัดผ่านถนนท้องถิ่ น ได้พิจารณาออกแบบ 

ทางลอดของโครงการ (Underpass) ในตำแหน่งที่เหมาะสม ดังรูปที่ 7-20 มีความสูงอย่างน้อย 3.50 เมตร เพื่อสามารถให้

รถยนต์ประเภทต่างๆ สามารถใช้งานได้ ทั้งรถยนต์ รถเพื่อการเกษตร และรถฉุกเฉินต่างๆ ของหน่วยงานปกครองส่วนท้องถิ่น 

สามารถใช้งานได้อย่างปลอดภัย และใช้เป็นจุดเชื่อมต่อทางบริการเพื่อเชื่อมโยงพื้นที่ทั้ง 2 ฝั่ง  ทางลอดมีทั้งหมด 20 แห่ง 

แสดงดังตารางท่ี 7-8 

 
รูปที่ 7-20 การออกแบบทางลอด (Underpass) 

ตารางท่ี 7-8 การออกแบบตำแหน่งของทางลอด (Underpass) 
ลำดับที ่ กม. ชื่อถนน หมู่บ้าน ความสูงช่องลอด 

1 101+360 ถนนในหมู่บ้าน บ้าน กม.8 ม.9 ต.ลาดกระทิง อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 3.5 

2 102+150 ถนนในหมู่บ้าน บ้าน กม.8 ม.9 ต.ลาดกระทิง อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 5.0 

3 103+290 ถนนเลียบคลองส่งน้ำ บ้านเนินทราย ม.17 ต.คู้ยายหมี อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 3.5 

4 103+382 ถนนเลียบคลองส่งน้ำ บ้านเนินทราย ม.17 ต.คู้ยายหมี อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 3.5 

5 103+782 ทางบริการ บ้านเนินทราย ม.17 ต.คู้ยายหมี อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 5.5 

6 105+694 ทช. ฉช.3003 บ้านท่าม่วง ม.9 ต.คู้ยายหมี อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 5.5 

7 106+080 ถนนเลียบคลองส่งน้ำ บ้านท่าม่วง ม.9 ต.คู้ยายหมี อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 5.5 

8 106+535 ถนนบ้านหนองคาใน บ้านท่าม่วง ม.9 ต.คู้ยายหมี อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 3.5 

9 107+994 ทางบริการ บ้านอ่างทอง ม.10 ต.คู้ยายหมี อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 5.5 

10 110+879 ถนนในหมู่บ้าน บ้านกระบกเตี้ย ม.5 ต.ท่ากระดาน อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 4.5 

11 113+262 ถนนในหมู่บ้าน บ้านท่ากระดาน ม.1 ต.ท่ากระดาน อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 5.5 

12 114+237 ทางเข้าสวน บ้านท่ากระดาน ม.1 ต.ท่ากระดาน อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 3.5 

13 114+762 ถนนในหมู่บ้าน บ้านท่ากระดาน ม.1 ต.ท่ากระดาน อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 3.5 

14 116+135 ทางบริการ บ้านนาน้อย ม.6 ต.ท่ากระดาน อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 3.5 

15 117+369 ทางเข้าสวน บ้านโป่งตาสา ม.7 ต.ทุ่งพระยา อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 3.5 

16 117+909 ทางเข้าสวน บ้านโป่งตาสา ม.7 ต.ทุ่งพระยา อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 3.5 

17 119+390 ทางบริการ บ้านโป่งตาสา ม.7 ต.ทุ่งพระยา อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 4.5 

18 119+809 ทางบริการ บ้านโป่งตาสา ม.7 ต.ทุ่งพระยา อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 3.5 

19 123+150 ทางบริการ บ้านหว้าเอน ม.8 ต.ศรีมหาโพธิ อ.ศรีมหาโพธิ จ.ปราจีนบุรี 3.5 

20 ทางบริการบริเวณทางแยกต่างระดับ บ้านหว้าเอน ม.8 ต.ศรีมหาโพธิ อ.ศรีมหาโพธิ จ.ปราจีนบุรี 5.5 
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 7.6.3 ทางข้าม 
ในช่วงที่เป็นถนนระดับดินที่มีการตัดผ่านถนนท้องถิ่น ได้พิจารณาออกแบบทางข้ามของโครงการ 

(Overpass) ออกแบบเป็นสะพานข้ามมีความสูงจากผิวจราจรของทางหลักไม่ต่ำกว่า  5.50 เมตร ตามมาตรฐานของ 
กรมทางหลวง มีการพิจารณาเพิ่มจุดกลับรถใต้สะพานในบางตำแหน่ง และสามารถเชื่อมโยงกับทางคู่ขนานได้อีกด้วย ดังที่
แสดงในรูปที ่7-21 ทางข้ามมีทั้งหมด 5 แห่ง แสดงดังตารางท่ี 7-9 

 
รูปที่ 7-21 การออกแบบทางข้าม (Overpass) 

ตารางท่ี 7-9 การออกแบบตำแหน่งของทางข้าม (Overpass) 
ลำดับที ่ กม. ชื่อถนน หมู่บ้าน 

1 99+385 สายโพนงาม-สายสวนป่า อบต.ลาดกระทิง บ้าน กม.8 ม.9 ต.ลาดกระทิง อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 
2 109+610 ถนน อบจ.ฉช.3017 บ้านนาโพธ์ิ ม.4 ต.ท่ากระดาน อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 
3 116+782 ทช.ฉช.3009 บ้านนาน้อย ม.6 ต.ท่ากระดาน อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 

4 119+067 ถนนในหมู่บ้าน บ้านโป่งตาสา ม.7 ต.ทุ่งพระยา อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา 
5 120+745 ถนนในหมู่บ้าน บ้านมาบเหียง ม.10 ต.หนองโพรง อ.ศรีมหาโพธิ จ.ปราจีนบุร ี

 
8. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
 8.1 ข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม 

โครงการจ้างวิศวกรที ่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง  สาย ชลบุรี - หนองคาย  
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนที่ 2 โดยมีจุดเริ่มต้นโครงการฯ บริเวณ 
กม.99+030 ทางแยกต่างระดับสนามชัยเขต (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 3076) อำเภอสนามชัยเขต จังหวัดฉะเชิงเทรา  
และมีจุดสิ ้นสุดโครงการฯ บริเวณ กม.124+200 ทางแยกต่างระดับศรีมหาโพธิ  (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 359)  
อำเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี ซึ่งมีระยะทางของโครงการฯ รวมโครงข่ายที่เกี่ยวข้อง ประมาณ 29 กิโลเมตร โดยใน
การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมจะมีการตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อมเป็นการกลั่นกรองเพื่อทราบข้อจำกัดและเงื่อนไข
ทางด้านสิ่งแวดล้อมในการพัฒนาโครงการ ซึ่งประกอบด้วยการตรวจสอบข้อจำกัดทางด้านกฎหมาย และมติคณะรัฐมนตรี  
ที่เกี่ยวข้องกับการก่อสร้างหรือขยายถนนในพื้นที่อนุรักษ์ต่าง ๆ เช่น พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ เขตพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ 
อุทยานแห่งชาติ เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า เขตห้ามล่าสัตว์ป่า แหล่งโบราณสถานที่ขึ้นทะเบียน เป็นต้น  กฎหมายที่เกี่ยวข้อง 
ด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ 
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8.1.1 พระราชบัญญัติป่าสงวนแห่งชาติ 
จากการตรวจสอบพื้นที่เขตป่าสงวนแห่งชาติบริเวณแนวเส้นทางโครงการ  ตามหนังสือสำนักจัดการ

ทรัพยากรป่าไม้ที่ 9 สาขาปราจีนบุรี ที่ ทส 1633.2/4028 ลงวันที่ 30 กรกฎาคม 2568 พบว่า บริเวณแนวเส้นทางของ
โครงการมีบางส่วนที่ซ้อนทับกับพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ ป่าแควระบมและป่าสียัด โดยป่าแควระบมและป่าสียัด เป็นป่าสงวน
แห่งชาติ ตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 110 (พ.ศ.2509) ออกตามความในพระราชบัญญัติป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ.2507 ซึ่งต่อมา 
กฎกระทรวง ฉบับที่ 986 (พ.ศ.2525) ให้เพิกถอนป่าแควระบมและป่าสียัด ในท้องที่ตำบลเขาหินซ้อน อำเภอพนมสารคาม 
ตำบลทุ่งพระยา ตำบลคู้ยายหม ีตำบลลาดกระทิง ตำบลท่ากระดาน ตำบลท่าตะเกียบ อำเภอสนามชัยเขต และตำบลวังเย็น 
ตำบลหนองไม้แก่น อำเภอแปลงยาว อำเภอบางคล้า จังหวัดฉะเชิงเทรา ออกจากการเป็นป่าสงวนแห่งชาติบางส่วน 
แสดงดังรูปที่ 8-1 ซึ่งจากการตรวจสอบบริเวณแนวเส้นทางของโครงการยังคงตัดผ่านพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ  ป่าแควระบม
และป่าสียัด 

 
รูปที่ 8-1 ขอบเขตป่าสงวนแห่งชาติป่าแควระบมและป่าสียัด 

 
8.1.2 มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้องกับการกำหนดชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ 

จากการตรวจสอบพื้นที ่ชั ้นคุณภาพลุ่มน้ำของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม ตามหนังสือ ที่ ทส 1008.6/9705 ลงวันที่ 11 เมษายน 2568 พบว่า แนวเส้นทางโครงการและพื้นที่ศึกษา 
ในระยะ 500 เมตรจากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการอยู่ในชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 4 และ 5 
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8.1.3 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการ
ดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2566 และที่แก้ไขเพิ่มเติม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2568 (ลำดับ 19 20  
และ 33) 

รายละเอียดการตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม ตามท้ายประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
หลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื ่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2566 และที่แก้ไขเพิ่มเติม  
(ฉบับที่ 2) พ.ศ.2568 แสดงดังตารางท่ี 8-1 

ตารางที่ 8-1 การตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม ตามท้ายประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  
เร่ือง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซ่ึงต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ และ

เง่ือนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2566 และที่แก้ไขเพ่ิมเติม (ฉบับท่ี 2) พ.ศ.2568 

ข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม  
ตามลำดับประเภทโครงการตามท้ายประกาศฯ 

ผลการตรวจสอบตามข้อจำกัด 

19 ระบบทางพิเศษตามกฎหมายว่าด้วยการทางพิเศษ หรือ
โครงการที่มีลักษณะเช่นเดียวกับทางพิเศษ 

โครงการมีล ักษณะเป็นระบบทางพิเศษตามกฎหมายว่าด้วยการ 
ทางพิเศษ หรือโครงการที ่มีลักษณะเช่นเดียวกับทางพิเศษ ดังนั้น 
โครงการเข้าข่ายต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(EIA) 

20 ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วย
ทางหลวง ที่ตัดผ่านพ้ืนที่ดังต่อไปนี้ 

 

20.1 พื้นที่เขตรักษาพันธุ ์สัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่า 
ตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 

จากการตรวจสอบพื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า และเขตห้ามล่าสัตว์ป่า
ตามกฎหมายว่าด้วยการสงวน และคุ้มครองสัตว์ป่า ของกรมอุทยาน
แห่งชาติสัตว์ป่า และพันธุ์พืช ตามหนังสือ ที่ ทส 0906.803/11341  
ลงวันท่ี 26 พฤษภาคม 2568 พบว่า โครงการไม่ได้ตัดผา่นเขตรักษาพันธุ์
ส ัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและ
คุ้มครองสัตว์ป่า 

20.2 พื้นที่เขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยาน 
แห่งชาติ 

จากการตรวจสอบพื้นที่อุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยาน
แห่งชาติของกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ ์พืช ตามหนังสือ  
ที่ ทส 0906.803/11341 ลงวันท่ี 26 พฤษภาคม 2568 พบว่า โครงการ 
ไม่ตัดผ่านในเขตพื้นที่เขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยาน
แห่งชาติ 

20.3 พื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกำหนดให้เป็นพื้นท่ี
ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำช้ันที ่2 

จากการตรวจสอบพื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำของสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ตามหนังสือ ที่ ทส 1008.6/9705 
ลงวันที่ 11 เมษายน 2568 พบว่า แนวเส้นทางโครงการและพื้นที่ศึกษา
ในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการอยู่ในชั้นคุณภาพ
ลุ่มน้ำช้ันท่ี 4 และ 5 

20.4 พื้นที่เขตป่าชายเลนท่ีเป็นป่าสงวนแห่งชาติ แนวเส้นทางโครงการตั้งอยู ่ในพื้นที่จังหวัดฉะเชิงเทราและปราจีนบุรี  
โดยในจังหวัดฉะเชิงเทราครอบคลุมตำบลลาดกระทิง ค ู ้ยายหมี  
ท่ากระดาน และทุ่งพระยา ในอำเภอสนามชัยเขต และตำบลเขาหินซ้อน 
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ตารางที่ 8-1 การตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม ตามท้ายประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  
เร่ือง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซ่ึงต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ และ

เง่ือนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2566 และที่แก้ไขเพ่ิมเติม (ฉบับท่ี 2) พ.ศ.2568 

ข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม  
ตามลำดับประเภทโครงการตามท้ายประกาศฯ 

ผลการตรวจสอบตามข้อจำกัด 

ในอำเภอพนมสารคาม สำหรับจังหวัดปราจีนบุรี ครอบคลุมตำบล 
ศรีมหาโพธิ และหนองโพรง ในอำเภอศรีมหาโพธิ โดยพื้นที่โครงการมี
ระยะห่างจากชายฝั่งทะเลอ่าวไทย ณ ตำบลคลองตำหรุ อำเภอเมือง
ชลบุรี จังหวัดชลบุรี ประมาณ 55 กิโลเมตร จึงสรุปได้ว่าโครงการไม่ได้
ตั้งอยู่ใกล้พื้นที่ป่าชายเลนท่ีเป็นป่าสงวนแห่งชาติแต่อย่างใด 

20.5 พ ื ้นท ี ่ชายฝ ั ่ งทะเลในระยะ 50 เมตรห ่างจาก
ระดับน้ำทะเลขึ้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ 

แนวเส้นทางโครงการตั้งอยู ่ในพื้นที่จังหวัดฉะเชิงเทราและปราจีนบุรี  
โดยในจังหวัดฉะเชิงเทราครอบคลุมตำบลลาดกระทิง ค ู ้ยายหมี  
ท่ากระดาน และทุ่งพระยา ในอำเภอสนามชัยเขต และตำบลเขาหินซ้อน 
ในอำเภอพนมสารคาม สำหรับจังหวัดปราจีนบุรี ครอบคลุมตำบล 
ศรีมหาโพธิ และหนองโพรง ในอำเภอศรีมหาโพธิ โดยพื้นที่โครงการ 
มีระยะห่างจากชายฝั ่งทะเลอ่าวไทย ณ ตำบลคลองตำหรุ อำเภอ 
เมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี ประมาณ 55 กิโลเมตร จึงสรุปได้ว่าโครงการ
ไม่ได้อยู่ใกล้พื้นที่ชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตรห่างจากระดับน้ำทะเล 
ขึ้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติแต่อย่างใด 

20.6 พื ้นที่ที ่อยู ่ในพื้นที ่ใกล้พื ้นที ่ชุ ่มน้ำที่มีความสำคัญ
ระหว่างประเทศ หรือแหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลก
ตามอนุสัญญาระหว่างประเทศในระยะทาง 2 กิโลเมตร 

จากการตรวจสอบพื ้นที ่ชุ ่มน้ำที ่มีความสำคัญระหว่างประเทศของ 
กรมทรัพยากรน้ำ บริเวณแนวเส้นทางโครงการในระยะ 2 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ตามหนังสือ ที่ ทส 0609/4162  
ลงวันที่ 16 กรกฎาคม 2568 ไม่พบพื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่าง
ประเทศ หรือแหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญา
ระหว่างประเทศในระยะ 2 กิโลเมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

20.7 พื้นที่ท่ีตั้งอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่ง
ประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ตามกฎหมายว่าด้วย
โบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถาน
แห่งชาติ ในระยะ 500 เมตร ยกเว้นถนนผังเมือง ตามที่กำหนด
ไว้ในกฎหมายว่าด้วยการผังเมือง 

จากการตรวจสอบแหล ่งโบราณสถาน  แหล ่งโบราณคดี  แหล่ง
ประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ จากสำนักศิลปากรที่  5 
ปราจีนบุรี ตามหนังสือ ที่ วธ 0415/286 ลงวันที่ 9 เมษายน 2568  
ไม่พบโบราณสถาน ตามพระราชบัญญัติโบราณสถาน โบราณวัตถุ 
ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 ในระยะ 
500 เมตร แต่อย่างใด 

33 โครงการทุกประเภทที่อยู่ในพื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีได้มีมติ
เห็นชอบกำหนดให้เป็นพ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 1 

จากการตรวจสอบพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำของสำนักงานนโยบายและ
แผนทร ัพยากรธรรมชาต ิ และส ิ ่ ง แวดล ้ อม  ตามหน ั งส ื อ  ที่   
ทส 1008.6/9705 ลงวันที่ 11 เมษายน 2568 พบว่า แนวเส้นทาง
โครงการและพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการอยู ่ในชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั ้นที่  4 และ 5 ไม่ได้อยู ่ในพื้นที่ที่
คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบกำหนดให้เป็นพื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำช้ัน 1 
แต่อย่างใด 
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จากการตรวจสอบข้อจำกัดด ้านส ิ ่งแวดล้อมข้างต ้น  พบว ่า โครงการมีล ักษณะเป็นระบบทางพิเศษ 
ตามกฎหมายว่าด้วยการทางพิเศษ หรือโครงการที่มีลักษณะเช่นเดียวกับทางพิเศษ ดังนั้น จึงเข้าข่ายต้องจัดทำรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ 
กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์  วิธีการ และเงื่อนไข 
ในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2566 และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม (ฉบับที ่2) พ.ศ.2568 
 8.2 แนวทางการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

ที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาโครงการให้สอดคล้องกั[แนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง จัดทำโดยกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง (ปรับปรุงครั้งที่ 10 : 
มกราคม 2569) ซึ ่งจัดทำโดยกลุ ่มงานสิ ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง และแนวทางการจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมโครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษ ของสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เดือนสิงหาคม 2567 ทั้งนี้ ที ่ปรึกษาจะนำแนวทางดังกล่าวมาใช้ เป็นแนวทางหลัก
ประกอบกับเอกสารทางวิชาการต่างๆ ที ่เกี ่ยวข้องสำหรับดำเนินการศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของโครงการ รวมทั้งตรวจสอบประเภทโครงการที่เข้าข่ายและขนาดโครงการที่จะต้องจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือเพื่อประกอบการขออนุญาตตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง โดยยึดถือตามประกาศ กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2566 ลง
ราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 141 ตอนพิเศษ 4 ง วันที่ 5 มกราคม 2567 รวมทั้งกฎหมายที่เกี่ยวข้อง โดยจะศึกษาถึงผลกระทบ
ของกิจกรรมที่จะเกิดขึ ้นต่อสภาพแวดล้อม เศรษฐกิจสังคม และทรัพยากรบริเวณพื้นที ่โครงการและพื้นที ่โดยรอบ  
ทั้งผลกระทบในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการ 
 8.3 พื้นที่ศึกษา 
     ดำเนินการศึกษาครอบคลุมพื้นที่จากแนวเส้นทางในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการอยู่ในพ้ืนที่
ตำบลเขาหินซ้อน อำเภอพนมสารคาม ตำบลทุ ่งพระยา ตำบลท่ากระดาน ตำบลคู ้ยายหมี และตำบลลาดกระทิง  
อำเภอสนามชัยเขต จังหวัดฉะเชิงเทรา และตำบลหนองโพรง ตำบลศรีมหาโพธิ อำเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี  
แสดงดังตารางท่ี 8-2 และ รูปที ่8-2 ถึงรูปท่ี 8-3 
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ตารางที่ 8-2 พ้ืนที่ศึกษาระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบ่้าน 

จ.ฉะเชิงเทรา 
อ.สนามชัยเขต 

ต.ลาดกระทิง หมู่ 9 บ้าน กม.8 

ต.คู้ยายหม ี

หมู่ 9 บ้านท่าม่วง 
หมู่ 17 บ้านเนินทราย 

หมู่ 8 บ้านหนองยาง 
หมู่ 10 บ้านอ่างทอง 

หมู่6 บ้านยางแดง 

ต.ท่ากระดาน 

หมู่ 5 บ้านกระบกเตี้ย 
หมู่ 1 บ้านท่ากระดาน 
หมู่ 6 บ้านนาน้อย 
หมู่ 4 บ้านนาโพธ์ิ 

ต.ทุ่งพระยา หมู่ 7 บ้านโป่งตาสา 
อ.พนมสารคาม ต.เขาหินซ้อน หมู่ 12 บ้านคลองตะเคยีน 

จ.ปราจีนบรุ ี อ.ศรีมหาโพธ ิ
ต.หนองโพรง หมู่ 10 บ้านมาบเหียง 
ต.ศรีมหาโพธ ิ หมู่ 8 บ้านหว้าเอน 

2 จังหวัด 3 อำเภอ 7 ตำบล 14 หมู่ 
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รูปที่ 8-2 พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 35 

 
รูปที่ 8-3 พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ  
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ทั้งนี้ จากการสำรวจสภาพพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากแนวกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ซึ่งพบขอบเขต

หมู่บ้าน/ชุมชน ในพ้ืนที่ศึกษาจำนวน 14 หมู่ (ดังรูปที่ 8-2 และรูปท่ี 8-3) โดยตลอดแนวเส้นทางโครงการไม่พบศาสนสถาน 

สถานศึกษา และสถานที่ราชการ ดังนั้น จึงพิจารณาระยะห่างจากบ้านเรือน/สิ่งปลูกสร้างที่อยู่ใกล้แนวเส้นทางโครงการมาก

ที่สุดของแต่ละหมู่บ้าน กำหนดเป็นพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม โดยพบว่าในพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตรจากแนวกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ มีบ้านเรือน/สิ่งปลูกสร้างทั้งหมด 13 หมู่ แสดงดังตารางท่ี 8-3 

ตารางที่ 8-3 พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ลำดับ 
พื้นท่ีอ่อนไหวด้าน

สิ่งแวดล้อม 
จังหวัด อำเภอ ตำบล 

พิกัด UTM ระยะห่าง 
จากแนวถนน

โครงการ 
(เมตร) 

บริเวณ  
กม. ที่ 

ซ้ายทาง/
ขวาทาง 

หมายเหตุ 
E N 

1 หมู่ 9 บ้าน ก.ม.8 ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต ลาดกระทิง 770837 1504443 
ประชิด 

ติดแนวเส้นทาง
โครงการ 

101+600 ขวา 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

2 หมู่ 8 บ้านหนองยาง ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต คู้ยายหมี - - - - - 
ไม่พบบ้าน/ 
สิ่งปลูกสร้างบริเวณ
พื้นที่ศึกษา 

3 หมู่ 17 บ้านเนินทราย ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต คู้ยายหมี 771455 1505940 211 103+300 ซ้าย 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

4 หมู่ 9 บ้านท่าม่วง ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต คู้ยายหมี 773315 1508457 111 106+340 ขวา 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

5 หมู่ 10 บ้านอ่างทอง ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต คู้ยายหมี 773900 1510007 265 107+800 ซ้าย 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

6 หมู่ 6 บ้านยางแดง ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต คู้ยายหมี 774789 1511442 182 109+700 ซ้าย 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

7 หมู่ 4 บ้านนาโพธิ์ ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต ท่ากระดาน 774976 1511369 25 109+700 ซ้าย 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

8 หมู่ 5 บ้านกระบกเต้ีย ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต ท่ากระดาน 775068 1511574 20 110+000 ซ้าย 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

9 หมู่ 1 บ้านท่ากระดาน ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต ท่ากระดาน 778375 1516715 76 116+000 ซ้าย 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

10 หมู่ 6 บ้านนาน้อย ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต ท่ากระดาน 778761 1516963 90 116+500 ขวา 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

11 หมู่ 7 บ้านโป่งตาสา ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต ทุ่งพระยา 780443 1519546 
ประชิด 

ติดแนวเส้นทาง
โครงการ 

119+500 ขวา 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

12 หมู่ 12 บ้านคลองตะเคียน ฉะเชิงเทรา พนมสารคาม เขาหินซ้อน - - - - - 
ไม่พบบ้าน/ 
สิ่งปลูกสร้างบริเวณ
พื้นที่ศึกษา 

13 หมู่ 10 บ้านมาบเหียง ปราจีนบุรี ศรีมหาโพธิ หนองโพรง 781359 1521010 75 121+300 ซ้าย 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

14 หมู่ 8 บ้านหว้าเอน ปราจีนบุรี ศรีมหาโพธิ ศรีมหาโพธิ 783259 1523880 475 
124+235 
(จุดสิ้นสุด
โครงการ) 

ซ้าย 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 
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 8.4 ขั้นตอนการศึกษา 
     ในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ มีข้ันตอนการศึกษาแสดงดังรูปที่ 8-4 

 

 
รูปที่ 8-4 ขั้นตอนการดำเนินงานด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ  

 
 8.5 ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ศึกษา 
      ปัจจัยในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม จะดำเนินการศึกษาครอบคลุมปัจจัยสิ่งแวดล้อมทั้ง  4 องค์ประกอบ 
ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่า 
ต่อคุณภาพชีวิต โดยปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีนัยสำคัญและต้องนำมาประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในการศึกษานี้ มีจำนวน  
24 ปัจจัย แสดงดังตารางท่ี 8-4 
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ตารางที่ 8-4 ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ศึกษา 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม  

ทางกายภาพ 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม  

ทางชีวภาพ 
คุณค่าการใช้ประโยชน์  

ของมนษุย ์
คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

1.1 ทรัพยากรดิน 
1.2 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย  
1.3 น้ำผิวดิน 
1.4 อากาศและบรรยากาศ 
1.5 เสียง 
1.6 ความสั่นสะเทือน 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก  
(ทรัพยากรป่าไม้และสัตว์ป่า) 

2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ 

3.1 การคมนาคมขนส่ง 
3.2 สาธารณูปโภค 

และสาธารณูปการ 
3.3 การควบคุมน้ำท่วมและการ

ระบายน้ำ 
3.4 การเกษตรกรรม 
3.5 การใช้ที่ดิน 

4.1 เศรษฐกิจ-สังคม  
4.2 การโยกย้ายและการเวนคืน 
4.3 การสาธารณสุข 
4.4 อาช ี วอนาม ั ยและความ

ปลอดภัย 
4.5 การแบ่งแยก 
4.6 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
4.7 ความปลอดภัยในสังคม 
4.8 สุขาภิบาล 
4.9 ผู้ใช้ทาง 
4. 10 โ บ ร า ณ ส ถ า น  แ ห ล่ ง

โบราณคดี ประวัติศาสตร์
ศิลปกรรม และมรดกทาง
วัฒนธรรม 

4.11 สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ 
6 ปัจจัย 2 ปัจจัย 5 ปัจจัย 11 ปัจจัย 

  
 หมายเหตุ : จากแนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษ ของสำนักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และแนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง ( Guidelines for Preparation of 
Environmental Impact Statement of a Road Scheme: ฉบับปรับปรุง ครั้งที่ 9 เดือนพฤศจิกายน 2567) ซึ่งจัดทำโดยกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน  
กรมทางหลวง 

 

 8.6 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
      การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เกิดจากการพัฒนาโครงการ ได้ทำการประเมินแบ่งตามช่วงของการดำเนิน
กิจกรรมออกเป็น 2 ระยะ ได้แก่ ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา แสดงดังตารางที่ 
8-5 และจากการศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม สามารถสรุปการประเมินระดับผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เกิดขึ้นแสดงดัง
ตารางที่ 8-6 พบว่า ระดับผลกระทบที่เกิดขึ ้นส่วนใหญ่เกิดในระยะเตรียมการและระยะก่อสร้างเป็นหลัก  ซึ่งมีระดับ
ผลกระทบตั้งแต่ระดับต่ำ (-1) ถึงระดับสูง (-3)   

ส่วนในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา พบว่า ผลกระทบที่เกิดขึ้นด้านลบอยู่ในระดับที่ต่ำ ส่วนใหญ่เป็นผลกระทบ
ด้านบวก ซึ่งการพัฒนาโครงการจะก่อให้เกิดการพัฒนาด้านการคมนาคมขนส่ง ประหยัดเวลาในการเดินทาง ประหยัดน้ำมัน
และประหยัดค่าใช้จ่ายมากขึ้น ตลอดจนส่งเสริมด้านเศรษฐกิจของพ้ืนที่ให้ดีขึ้น 
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ตารางท่ี 8-5 กิจกรรมของโครงการในระยะต่างๆ 
กิจกรรมในระยะต่างๆ รายละเอียดกิจกรรม 

1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 

 - งานรื้อย้ายสิ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภค - การรื้อย้ายสิ่งกีดขวางแนวเส้นทาง ได้แก่ ต้นไม้ เสาไฟฟ้า เสาไฟฟ้าแสงสว่าง และท่อ
ประปา ซึ่งต้องดำเนินการประสานงานไปยังหน่วยงานสาธารณูปโภคต่าง ๆ ให้รื้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภคที่กีดขวางงานก่อสร้างก่อนดาเนินการก่อสร้าง 

 - งานก ่อสร ้างสำน ักงานโครงการ  
และบ้านพักพนักงาน/คนงาน 

- ก่อสร้างสำนักงานโครงการ เพื่อดำเนินการก่อสร้างคุมงานก่อสร้าง 
- ก่อสร้างบ้านพักพนักงานรวมถึงบ้านพักคนงานบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างเพื่อความ

สะดวกในการทำงาน 
 - งานเตร ียมพื ้นที ่สำหร ับเก ็บว ัสดุ

ก่อสร้าง  
- เตรียมสถานที่เพื่อเก็บอุปกรณ์การก่อสร้าง เครื่องมือ เครื่องจักร เครื่องยนต์ต่างๆ 

 - งานก่อสร้างโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร - ก่อสร้างโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักรเพื่อซ่อมเครื่องจักรเครื่องยนต์ท่ีใช้ในการก่อสร้างโครงการ 
 - งานขนส ่ งเคร ื ่ องจ ั กร/อ ุปกรณ์  

การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง 
- ขนส่งเครื่องจักรและวัสดุก่อสร้างเข้าสู่พื้นที่เก็บวัสดุก่อสร้าง 

2) ระยะก่อสร้าง 
(1) งานเตรียมพื้นท่ี 

  - งานแผ้วถาง/ปรับพื้นท่ี - กรณีมีต้นไม้บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงการต้องมีการนำออกจากพ้ืนท่ีดังกล่าว 
- ปรับพื้นที่บดอัดผิวถนนให้เป็นไปตามแบบมาตรฐานและฉีดน้ำรดผิวถนน เพื่อให้ดินแน่น

ก่อนเทผิวถนน 
  - งานก่ อสร ้ างทางช ั ่ วคร าว/ 
ทางเบี่ยงช่ัวคราว 

- ก่อสร้างทางช่ัวคราวและสร้างทางเบี่ยงการจราจรช่ัวคราวบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 

  - งานก ่ อสร ้ างทางระบายน้ ำ
ช่ัวคราว 

- เตรียมทางระบายน้ำช่ัวคราว เพื่อระบายน้ำจากพื้นท่ีก่อสร้างโครงการเข้าสู่ระบบระบายนำ้
สาธารณะ 

(2) งานดิน 
  - งานขุดดิน - การขุดดินเพื่อก่อสร้างฐานรากโครงสร้าง 
  - งานดินตัดหินผุ/หิน (Cut) - การตัดดิน หินผุ/หิน เพื่อทำคันทาง 
  - งานถมคันทาง (Fill) - ถมและบดอัดวัสดุเพื่อทำคันทาง 

(3) งานเตรียมวัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย 
  - การดำเน ินการของโรงหล่อ
คอนกรีต 

- โรงหล่อและผสมคอนกรีตเพื่อใช้ในการก่อสรา้ง/โรงซ่อมบำรุงเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้าง 

  - งานขนย้ายวัสดุก่อสร้าง/ช้ินส่วน 
   งานก่อสร้าง 

- ขนย้ายวัสดุออกจากพ้ืนท่ีเก็บกองวัสดุสู่พื้นที่ก่อสร้าง 

  - งานขนย้ายวัสดุที่เหลือออกจาก 
   พื้นที่ก่อสร้าง 

- ขนย้ายวัสดุที่เหลือออกจากพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

(4) งานระบายน้ำและงานโครงสร้างสะพาน 
  - ก่อสร้างท่อระบายน้ำ - ก่อสร้างระบบระบายน้ำสำหรับถนนระดับดิน 
  - สะพานข้ามคลอง - ก่อสร้างสะพานข้ามคลอง  
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ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 40 

ตารางท่ี 8-5 กิจกรรมของโครงการในระยะต่างๆ 
กิจกรรมในระยะต่างๆ รายละเอียดกิจกรรม 

(5) งานโครงสร้างทางยกระดับ 
- ง านก ่ อส ร ้ า ง ฐ านร าก แ ล ะ 

เสาตอม่อสะพาน 
- ก่อสร้างฐานรากเสาเข็ม , ขุดดินเพื่อก่อสร้างฐานรากและทำค้ำยันโครงสร้างชั ่วคราว 

เพื่อป้องกันการพังทลายของดิน และก่อสร้างตอม่อสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กหล่อในที่ 
  - งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน - ก่อสร้างโครงสร้างสะพานส่วนบน 
  - งานก่อสร้างโครงสร้างช้ันทาง - ก่อสร้างช้ันรองพื้นทาง และก่อสร้างช้ันพ้ืนทาง 

(6) งานผิวทางและช้ันทาง 
  - งานก่อสร้างโครงสร้างช้ันทาง - ก่อสร้างช้ันรองพื้นที่ด้วยการถมและบดอัดวัสดุ 
  - งานลาดยางผิวทาง - ลาดยางผิวทางส่วนท่ีเป็นแอสฟัลติกคอนกรีต 

(7) งานสาธารณูปโภค สุขาภิบาล และความปลอดภัย 
  - ง า น ก ่ อ ส ร ้ า ง ร ะ บ บ ไ ฟ ฟ้ า 
ส่องสว่าง 

- ก่อสร้างสัญญาณไฟจราจรบนแนวเส้นทาง เช่น ไฟกระพริบบริเวณทางโค้ง ทางแยก  
หรือขอบทาง 

  - งานจ ั ดการความปลอดภั ย 
ในการปฏิบัติงาน 

- ติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างตามแนวเส้นทาง 
- งานจัดการความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน 

  - งานจัดการมูลฝอย/น้ำเสียจาก 
ที่พักคนงาน และสำนักงานโครงการ 

- จัดการขยะและน้ำเสียที่เกิดขึ้นบริเวณสำนักงานโครงการ และบ้านพักคนงาน 

3) ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
(1) การคมนาคมบนทางหลวง - การสัญจรไปมาตามแนวเส้นทางโครงการ เพื่อเดินทางหรือขนส่งสินค้า เมื่อโครงการเปิด

ดำเนินการ 
(2) งานบำรุงรักษาปกต ิ - การบำรุงรักษาทางหลวงอยู่เป็นประจำ เพื่อให้ทางอยู่ในภาพใช้งานได้ดี เช่น การซ่อม

บำรุงระบบสาธารณูปโภค การซ่อมระบบไฟฟ้าแสงสว่าง เป็นต้น การตรวจสอบผิวจราจร
ทุกปี ซึ่งหากพบว่ามีการชำรุดเสียหาย จะรีบดำเนินการซ่อมแซมโดยเร็ว 

(3) งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา - การบำรุงรักษาทางตามช่วงเวลาที่กำหนด เพื่อเป็นการต่ออายุให้ทางหลวงอยู่ในสภาพท่ี
ใช้งานได้นานขึ้น โดยมีกิจกรรมที่ต้องดำเนินการ เช่น เสริมผิวทาง ปรับปรุงเครื่องหมาย
จราจร เป็นต้น 

(4) งานบำร ุ งร ั กษาพ ิ เศษ/งาน
บูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน 

- การบำรุง เสริมแต่ง และปรับปรุงทางที่ชำรุดเสียหายเกินกว่าที่จะทำการซ่อมบำรุงโดยวิธี
ปกติให้กลับสู่สภาพเดิม การแก้ไขปรับปรุงหรือเพิ่มเติม สิ่งอำนวยความสะดวก เพื่อให้ผู้ใช้
เส้นทางสามารถใช้ทางหลวงได้อย่างปลอดภัย และการซ่อมบำรุงทางที่เกิดความเสียหาย
ขึ้นโดยฉับพลัน เป็นผลให้ยวดยานไม่สามารถสัญจรไปมาได้ เช่น การเกิดอุทกภัย ทำให้
ถนนขาดหรือลื่นไถล (Land slide) หรือเกิดวาตภัย ทำให้ต้นไม้หรือสิ่งปลูกสร้างต่างๆ ล้ม
ลงมาปิดกั้น เป็นต้น 
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ตารางท่ี 8-6 สรุปการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที ่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 
ระยะเตรียมการ 

และระยะก่อสร้าง 
ระยะดำเนินการ 
และบำรุงรักษา 

1 ทรัพยากรดิน 
- การสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดิน 
- การปนเปื้อนของดิน 
- การชะล้างพังทลายของดิน 
- การเปลี่ยนแปลงเสถยีรภาพดินและการทรุดตัวของดิน 

 
-1 
-1 
-2 
0 

 
0 
0 
0 
0 

2 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัตภิัย 
- โครงสร้าง ลักษณะทางธรณีวิทยา 
- ธรณีพิบัติภยั (การเกิดแผ่นดินไหว ดินถล่ม หลมุยุบ) 

 
0 
0 

 
0 
0 

3 น้ำผิวดิน 
- อุทกวิทยาน้ำผิวดิน 
- คุณภาพน้ำผิวดิน 

 
-2 
-2 

 
0 
0 

4 อากาศและบรรยากาศ 
- การฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองและมลสาร 
- การเพิ่มของมลพิษทางอากาศ (เช่น CO, NO2) 

 
-2 
-2 

 
-1 
-1 

5 เสียง 
- เสียงรบกวนจากกิจกรรมโครงการ 

 
-2 

 
-1 

6 ความสั่นสะเทือน 
- ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมโครงการ 

 
-1 

 
-1 

7 นิเวศวิทยาทางบก  
- การเปลี่ยนแปลงลักษณะทางนิเวศวิทยาทางบก 
- พืชในระบบนิเวศ การประเมินมวลชีวภาพของไม ้
- สัตว์ในระบบนิเวศ   

 
-3 
-3 
-1 

 
0 
0 
-1 

8 นิเวศวิทยาทางน้ำ 
- การเปลี่ยนแปลงลักษณะทางนิเวศวิทยาทางน้ำ 
- พืชในระบบนิเวศ 
- สัตว์ในระบบนิเวศ 

 
-1 
-1 
-2 

 
0 
0 
0 

9 การคมนาคมขนส่ง 
- การกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการคมนาคม 
- ระดับการให้บริการ 
- การชำรุดเสียหายของเส้นทางโครงการและเส้นทางขนส่งวัสด ุ

 
-2 
-1 
-1 

 
0 
+3 
0 

10 สาธารณูปโภคและสาธารณปูการ 
- การรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 

 
-2 

 
0 

11 การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ 
- การกีดขวางการไหลของน้ำ หรอืลดประสิทธิภาพการระบายน้ำ 

 
-2 

 
0 

12 การเกษตรกรรม 
- การสูญเสียพื้นท่ีเกษตรกรรม/ผลผลิตทางการเกษตร  

 
-2 

 
0 

13 การใช้ที่ดิน 
- การเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินจากสภาพปัจจุบัน 

 
-2 

 
+2 
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ตารางท่ี 8-6 สรุปการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที ่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 
ระยะเตรียมการ 

และระยะก่อสร้าง 
ระยะดำเนินการ 
และบำรุงรักษา 

14 เศรษฐกิจ-สังคม 
- ความสัมพันธ์ของคนในชุมชน โครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคม 
- เศรษฐกิจของชุมชนและการประกอบอาชีพ 

 
-2 
+2 

 
-1 
+3 

15 การโยกย้ายและการเวนคืน 
- การโยย้ายถิ่นฐาน 
- การสูญเสียที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง 

 
-3 
-3 

 
0 
0 

16 การสาธารณสุข 
- การบริการสาธารณสุข (ความสามารถในการรองรับผู้ป่วย) 
- สุขภาพอนามัยของคนในชุมชน 

 
-1 
-1 

 
0 
-1 

17 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
- โรคและอุบัติเหตุจากการทำงาน 

 
-2 

 
-1 

18 การแบ่งแยก 
- ความสะดวกในการเดินทางตดิตอ่ระหว่างคนในชุมชน 
- การเข้าถึงพื้นที่ท่ีต้องการ (เช่น พื้นที่ชุมชน พ้ืนท่ีเกษตรกรรม สถานศึกษา) 

 
-3 
-3 

 
-1 
-1 

19 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
- ความเสี่ยงต่อการเกิดอุบตัิเหตุ/จุดที่เสีย่งต่อการเกดิอุบัติเหตุ 

 
-3 

 
-1 

20 ผู้ใช้ทาง 
- ระยะเวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 

 
-2 

 
+3 

21 ความปลอดภัยในสังคม 
- การเกิดอาชญากรรม/ความเสียหายต่อชีวิตและทรัพยส์ิน 

 
-2 

 
0 

22 สุขาภิบาล 
- การจัดการขยะมลูฝอย ของเสยี และน้ำเสีย 

 
-1 

 
-1 

23 โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศลิปกรรม  
และมรดกทางวัฒนธรรม 
- ความเสียหายต่อโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวตัิศาสตร์ ศลิปกรรม 
และมรดกทางวัฒนธรรม 

 
 
0 
 

 
 
0 
 

24 สุนทรียภาพและทัศนยีภาพ 
- ความงดงามของทิวทัศน์ทางธรรมชาต ิ
- การเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพ/การบดบังทัศนียภาพ 

 
-1 
0 

 
0 
0 

หมายเหตุ :  
ประเภทของผลกระทบมี 2 ประเภท คือ 
(+)   ผลกระทบทางบวก (Positive Impact)    (-)  ผลกระทบทางลบ (Negative Impact) 
ระดับของผลกระทบ (Magnitude : M) มี 4 ระดับ คือ 
(0)  ไม่มีผลกระทบ/ไมม่ีนัยสำคัญ   (1)   มีผลกระทบระดับตำ่ 
(2)  มีผลกะทบระดับปานกลาง   (3)   มีผลกระทบระดับสูง 
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8.7 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

      จากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พบว่า การดำเนินโครงการจะก่อให้เกิดผลกระทบทั้งทางบวกและ  

ทางลบต่อสิ่งแวดล้อม โดยผลกระทบด้านลบส่วนใหญ่จะอยู่ในระดับต่ำถึงปานกลาง มีบางกิจกรรมเท่านั้นที่ก่อผลกระทบ

ระดับสูง แต่อย่างไรก็ตาม ผลกระทบทางลบที่เกิดขึ้น แม้ว่าในบางประเด็นจะมีผลกระทบไม่มากนัก แต่จำเป็นต้องมีการ

กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการดำเนินโครงการทั้งทางตรงและทางอ้อม ทั้งนี้เพื่อให้การ

พัฒนาโครงการเกิดประโยชน์สูงสุดและมีผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อประชาชนที่อยู่ในพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกล้เคียงน้อย

ที่สุด 

สำหรับมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมจะมีความสอดคล้องกับการประเมิน ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมที่เกิดขึ้น โดยบางปัจจัยมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมจะผนวกรวมไว้ด้วยกัน เนื่องจากเป็น

ผลกระทบต่อเนื่องถึงกัน สามารถใช้มาตรการร่วมกันได้ เช่น มาตรการด้านน้ำผิวดินร่วมกับนิเวศวิทยาทางน้ำ  มาตรการด้าน

การคมนาคมขนส่งร่วมกับอุบัติเหตุและความปลอดภัย และผู้ใช้ทาง เป็นต้น รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 8-7
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1. ทรัพยากรดิน 
ในพื ้นที ่ศ ึกษาโครงการพบชุดดิน

จำนวน 10 ชุด โดยกลุ ่มชุดดินที ่พบ 
มากที่สุด คือ  

• ชุดดินกบินทร์บุร ี (Kb) ร้อยละ 
22.22 เป ็ นด ินท ี ่ มี ความอ ุดม
สมบูรณ์ต่ำ  

• ช ุดด ินบางคล ้า  (Bka) ร ้อยละ 
17.72 เป ็ นด ินท ี ่ มี ความอ ุดม
สมบ ู รณ ์ต ่ ำ  โดยม ีก้ อนกรวด 
และหินอยู่ในดินชั้นล่างมาก 

• ชุดดินดอนไร่ (Dr) ร้อยละ 16.45 
เป็นดินที่มีความอุดมสมบูรณ์ต่ำ 

 
การศึกษาการชะล้างพังทลายของดิน 

โดยใช ้สมการการส ูญเส ียด ินสากล 
( Universal Soil loss Equation:  USLE) 

พบว่า พื ้นที ่ส ่วนใหญ่ในพื ้นที ่ศ ึกษา
โครงการมีระดับชั้นความรุนแรงของการ
ชะล้างพังทลายของดินอยู่ในระดับน้อย
มาก ม ีอ ัตราการส ูญเส ียด ินเท ่ากับ  
0-2 ตัน/ไร่/ปี 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการขุดดิน และการปรับถมพื้นที่ 

เพื่อก่อสร้างชั้นทาง อาจมีการขนย้ายดินออก
บ้าง ซึ่งดินที่เคลื่อนย้ายจะอยู่ภายในบริเวณ
พื ้นที ่ก ่อสร้างเพื ่อนำกลับไปถมในเขตทาง  
ซึ่งต้องมีการนำดินจากแหล่งอื่นมาถมเพิ่มเติม 
เพื่อให้ชั้นทางได้ระดับและมาตรฐานตามที่ได้
ออกแบบไว้ ดังนั้นผลกระทบด้านการสูญเสีย
ดินหรือการเคลื่อนย้ายดินคาดว่าอยู่ในระดับ
ลบต่ำ 

กิจกรรมการก่อสร้างอาจมีการรั่วไหลของ
น ้ำม ันเช ื ้อเพล ิ งและน ้ำม ันหล ่อล ื ่นจาก
เครื ่องจักรโดยเฉพาะในช่วงการเปลี ่ยนถ่าย
น้ำมันดังกล่าวได้ ดังนั ้นผลกระทบด้านการ
ปนเปื้อนของดินคาดว่าอยู่ในระดับลบต่ำ 

กิจกรรมงานถมคันทางเป็นกิจกรรมที่นำดิน
มาถมและบดอัดเพื ่อปรับระดับคันทางให้ได้
มาตรฐาน ซึ่งเมื่อมีการนำดินมากองไว้และไมไ่ด้
ดำเนินการบดอัดทันที เมื่อฝนตกจะทำให้การ
ชะล้างพังทลายของดินเกิดได้ง่าย อีกทั้งลาดคัน
ทางที ่ทำการถม มีความลาดชัน รวมทั ้งงาน
ก่อสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ำ จำนวน 13 แห่ง

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 

1) ควบคุมกิจกรรมการขุดดิน การปรับถมหรือ
ปร ับระด ับพ ื ้นท ี ่บร ิ เวณพ ื ้นท ี ่ ก ่อสร ้าง 
ตลอดจนการก่อสร้างโครงการ ให้จำกัดอยู่
เฉพาะในเขตทางหรือเขตก่อสร้างที่กำหนด
เท่านั้น 

2) กิจกรรมการเปิดหน้าดินให้ทยอยเปิดหน้าดิน
เฉพาะบริเวณที ่จะมีการก่อสร้างเท่านั้น  
เพื่อลดการชะล้างพังทลายของดิน 

3) งานดินต ัด/ดินถม การวางท่อระบายน้ำ  
และดินที่ขุดออกมาจากงานก่อสร้างฐานราก
บริเวณก่อสร้างสะพานข้ามจุดตัดแหล่งน้ำ 
ทั้ง 13 แห่ง ต้องนำดินที่ขุดออกมาถมในพื้นที่
เขตทางและอัดหน ้าด ินให้แน ่น เพ ื ่อลด
ผลกระทบการสูญเสียดิน และการเคลื่อนย้าย
ดินออกจากบริเวณเดิมรวมทั้งต้องจัดกองดิน
บริเวณที่ราบในเขตทาง ต้องอยู่ห่างจากแหล่ง
น้ำไม่น้อยกว่า 100 เมตร หรือต้องทำแนว
ป ้องก ันการชะล ้ า งด ินจากการข ุดดิ น 
อยู่ใกล้แหล่งน้ำน้อยกว่า 100 เมตร 

4) การก่อสร้างฐานราก และเข็มเจาะบริเวณ
ก่อสร้างสะพานข้ามจุดตัดแหล่งน้ำผิวดิน  

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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จะต้องมีการปรับพื้นที่แนวตลิ่งเพื่อก่อสร้าง
สะพาน ทำให้โอกาสการเกิดการชะล้างพงัทลาย
ของดินมีมากขึ้นได้ ดังนั้นผลกระทบด้านการ
ชะล้างพังทลายของดินคาดว่าอยู่ในระดับลบ
ปานกลาง  

ให้หลีกเลี่ยงการใช้ฐานราก แบบแผ่ เพื่อลด
ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงโครงสรา้งดิน
จากเสาคอนกรีตที่ไปแทรกตัวอยู่ในชั้นดิน 

5) เครื่องจักรและอุปกรณ์ก่อสร้างต่างๆ ต้อง
ได้รับการดูแลรักษาให้มีสภาพที่ดี และพร้อม
ใช้งานอยู่เสมอ การจอดพักเครื่องจักรไว้ใน
พื้นที่ปฏิบัติงานต้องจัดให้มีถาดหรือกะบะ
รอง (Drip Pan/Drip Tray) เพื่อป้องกันการ
หกรั่วไหลของน้ำมัน/น้ำมันเครื ่องแล้วเกิด
การปนเปื้อนในดิน 

6) การจอดพักเครื่องจักรที่ใช้ลาดยางแอสฟัล 
ติกคอนกรีต ถ้ามีการรั่วไหลปนเปื้อนลงสู่ดิน
หร ือพ ื ้ นท ี ่ การ เกษตรข ้ าง เค ียง ให ้ รีบ
ดำเนินการกำจัดการปนเปื้อนในดินเหล่านี้
ออกทันที โดยวัสดุที่ใช้ในการดูดซับ ได้แก่  
ขี ้เลื ่อย ทราย และแกลบ เป็นต้น และให้
รวบรวมใส่ถุงหรือกระสอบไปไว้ที่สำนักงาน
โครงการชั่วคราว และที่พักคนงาน และให้
ประสานบริษัทเอกชนเข้ามาดำเนินการเก็บ
รวบรวมนำไปจัดการกำจัดต่อไป 

 7) บริเวณพื้นที่ก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน 
และบ้านพักคนงาน กำหนดให้ติดตั้งระบบ
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บำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปประเภทถังเกรอะ- 
ถังกรองไร้อากาศ และหมั่นตรวจสอบระบบ
บำบัดน้ำเสียให้ไม่มีการรั ่วซึม  ซึ ่งถ้าพบ 
การร ั ่ วซ ึมให ้ดำเน ินการซ ่อมแซมท ันที   
เพื่อป้องกันการปนเปื้อนน้ำเสียในดิน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ก ิจกรรมงานบำร ุ งร ักษาปกต ิ  การ

บำรุงรักษาทางตามช่วงเวลาที่กำหนด และ
งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อม
ฉุกเฉิน ล ักษณะกิจกรรมของงานมีการ
เกี ่ยวข้องกับงานดินน้อยมาก เนื ่องจาก
ลักษณะกิจกรรมจะไม่มีการเปิดหน้าดินหรือ
พื้นที่ใหม่ หรือการขุดเจาะดินเพิ่มเติม ดังนั้น 
จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบด้านทรัพยากรดิน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

1) พ ิจารณาปล ูกพ ืชคล ุมด ินบร ิ เวณใกล้  
คอสะพานบริเวณก่อสร้างสะพานข้ามจุดตัด
แหล่งน้ำผิวดินทั้ง 13 แห่ง ที่มีแนวโน้มจะเกิด
การชะล้างพังทลายจากการก่อสร้างสะพาน 
นอกเหนือจากการป้องกันโครงสร้างส่วนล่าง 
( Sub structure) ท ี ่ ม ี ก า รออกแบบ เป็ น 
Footing on Pile หรือ Spread Footing 

2)  ปลูกหญ้าหรือพืชคลุมดินบริเวณพื้นที่ที ่มี
ความลาดชัน โดยกำหนดให้ปลูกแล้วเสร็จ 
ในระยะก่อสร้างก่อนเร่ิมเปิดดำเนินการ 

3) บำรุงรักษาพืชคลุมดินบริเวณใกล้คอสะพาน 
หรือริมตลิ่ง ทั้ง 13 แห่ง และปลูกทดแทน
บริเวณที ่พบว่าพืชคลุมดินตายแล้วอย ่าง
สม่ำเสมอให้สามารถช่วยป้องกันการชะล้าง
พังทลายของดินบริเวณคอสะพาน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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4) รถเสียที ่ม ีการจอดข้างทางซึ ่งเป็นรอยต่อ
ระหว่างพื้นที่ดินกับผิวถนนทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง เจ ้าหน้าที ่ทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองต้องทำการตรวจสอบ หากมีการ
หกรั่วไหลของน้ำมัน/น้ำมันเครื่อง ปนเปื้อน
ลงสู่ดิน เจ้าหน้าที่ทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมืองต้องรีบดำเนินการกำจัดการปนเปื ้อน 
ในดินเหล่านี้ออกทันที โดยวัสดุที่ใช้ในการดูด
ซับน้ำมัน ได้แก่ ขี ้เลื ่อย ทราย และแกลบ 
เป็นต้น และรวบรวมใส่ถุงหรือกระสอบไปไว้
ที่จุดพักรถ (Rest Stop) บริเวณ กม.109+200 

เพื่อนำไปกำจัดต่อไป 

5)  บริเวณจุดพักรถ (Rest Stop) บริเวณ 
กม.109+200 กำหนดให้มีการติดตั ้งป้าย
ห้ามทิ้งสารเคมี หรือน้ำมัน เพื่อป้องกันการ
ลักลอบทิ้งสารเคมีหรือน้ำมัน 

6) ควบคุมและดูแลคุณภาพน้ำทิ้งจากจุดพักรถ 
(Rest Stop) บริเวณ กม.109+200 โดยให้
ดำเนินการ ดังนี้ 
- จัดให้มีระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิด 
บ่อเกรอะ-บ่อกรองไร้อากาศที่มีความสามารถ
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บำบัดน้ำเสียรองรับน้ำเสียรวมในบริเวณ 
จุดพักรถ (Rest Stop) บริเวณ กม.109+200 
- ตรวจสอบและดูแลรักษาระบบบำบัดน้ำเสีย 
และระบบระบายน้ำของจุดพักรถ (Rest 
Stop) บริเวณ กม.109+200 อย่างสม่ำเสมอ
อย่างน้อย เดือนละ 1 ครั้ง 
- กำหนดให้มีการติดตั้งบ่อดักไขมันบริเวณ
ร้านขายอาหาร เพื่อเป็นการบำบัดขั้นต้นก่อน
ไหลลงสู่ระบบบำบัดน้ำเสียรวม 
- กำหนดให้มีการตักไขมันในบ่อดักไขมัน
บริเวณร้านขายอาหารอย่างสม่ำเสมออย่าง
น้อย อาทิตย์ละ 1 ครั ้ง เพื ่อไม่ให้เกิดการ
สะสมของ ไขม ั น  และสะสมจนทำ ใ ห้
ประสิทธิภาพในการทำงานต่ำลง 

7) ควบคุมและดูแลคุณภาพน้ำทิ ้งจากอาคาร
ด่านเก็บค่าผ่านทาง โดยให้ดำเนินการ ดังนี้ 
- บริเวณอาคารด่านเก็บค่าผ่านทาง จะต้อง
ต ิดต ั ้งระบบบำบัดน้ำเส ียสำเร ็จร ูปแบบ 
ถังเกรอะ-ถังกรองไร้อากาศ และจัดเตรียม
ห้องน ้ำ-ห ้องส ้วมให้เพ ียงพอต่อจำนวน
พนักงาน อย่างน้อยในอัตราส่วน 15 คนต่อ  
1 ห้องสุขา 
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- ตรวจสอบและคอยดูแลห้องส้วมให้ถูก
สุขลักษณะอยู่เสมอ และเมื่อถังเกรอะเต็มให้
ประสานรถดูดสิ ่งปฏิก ูลท ี ่ได ้ร ับอน ุญาต 
ให้ดำเนินการกำจัดสิ่งปฏิกูลมาดำเนินการ 

2. ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย 
โครงสร้างทางธรณีวิทยาบริเวณพื้นที่

โ ครงการส ่ วน ใหญ่  ประกอบด ้วย  
หินตะกอน หินอัคนี และ ตะกอนร่วน 
โดยมีตะกอนร่วนย ุคควอเทอร ์นารี   
หินยุคไทรแอสซิก และหินอัคนีแทรกซอน

ยุคไทรแอสซิก 
จากการสำรวจและวิเคราะห์ลักษณะ

ทางธรณีวิทยาตลอดแนวพื้นที่โครงการ
รวมทั ้งสิ ้น 123 จุดเจาะสำรวจ พบว่า
สภาพชั้นดินโดยส่วนใหญ่ประกอบด้วย 
ชั้นดินเหนียวแข็งถึงแข็งมาก (Stiff to 
Hard Clay) สลับกับ ชั้นทรายที่มีความ
หนาแน่นสูงถึงสูงมาก (Dense to Very 
Dense Sand) นอกจากนี้ยังพบชั้นหิน 
ในระดับลึก ซึ่งเป็นปัจจัยสำคัญที่ช่วย
เสร ิมศ ักยภาพการร ับน ้ำหน ักของ
โครงสร้างฐานรากได้เป็นอย่างดี 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้างคันทาง การก่อสร้าง

ชั้นทาง และการก่อสร้างผิวทาง จะมีการขุด
และปรับถมพื้นที่เพื่อให้ได้มาตรฐานคันทาง 
ชั ้นทาง และผิวทาง ตามที ่ได้ออกแบบไว้ 
ส่งผลให้สภาพภูมิประเทศเปลี่ยนแปลงไป
จากเดิมโดยในภาพรวมจะทำให้บริเวณพื้นที่
ที่เป็นถนนมีความสูงเพิ่มมากขึ้นทำให้สภาพ
ภูมิประเทศเฉพาะบริเวณตามแนวเส้นทางมี
ความสูงเพิ่มขึ้นกว่าเดิมประมาณ  0.5 - 1.0 
เมตร เท่านั้น แต่ไม่มีผลกระทบต่อโครงสร้าง
ทางธรณีวิทยา รวมทั้งไม่ส่งผลกระทบต่อ
การเกิดธรณีพิบ ัต ิภ ัยแต่อย่างใด  ดังนั้น  
จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบด้านธรณีวิทยา
และธรณีพิบัติภัย 

โครงการได้กำหนดแนวทางการก่อสร้าง
งานฐานรากให้สอดคล้องก ับสภาพทาง
ธรณีว ิทยา โดยโครงสร้างขนาดใหญ่จะ

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
1) ออกแบบโครงสร้างเพื่อต้านทานแรงแผ่นดินไหว

ให้เป็นไปตามประกาศกระทรวงมหาดไทย 
เรื ่อง การออกแบบและคำนวณโครงสร้าง
อาคารเพื่อต้านทานแรงสั่นสะเทือนแผ่นดินไหว 

เมื่อวันที่ 29 กันยายน พ.ศ.2564 
2) ออกแบบโครงสร้างสะพานและถนนตามคู่มือ

การออกแบบสะพานและถนนเพ ื ่อต ้าน
แผ่นดินไหว พ.ศ.2559 ของกรมทางหลวง 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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ข้อมูลด้านการสำรวจรอยเลื่อนที่มี
พลัง ของกรมทรัพยากรธรณี บริเวณ
พื้นที่โครงการอยู่ใกล้กับกลุ่มรอยเลื่อน
เพชรบูรณ์ มีระยะห่างประมาณ 210 
กิโลเมตร  

จากแผนที่บริเวณเสี ่ยงภัยแผ่นดิน 
ไหวของประ เทศ ไทย  พ .ศ . 2567  
โดยกรมทรัพยากรธรณี ได้จัดให้บริเวณ
พ ื ้ นท ี ่ โครงการอย ู ่ ใน เขตเส ี ่ ยงภัย
แผ่นดินไหวระดับเบามาก (คนจะไม่รู้สึก 
แต่เคร่ืองวัดสามารถตรวจจับได้) 

จากการพิจารณาข้อกำหนดตาม 
กฎกระทรวงกำหนดการร ับน ้ำหนัก 
ความต้านทาน ความคงทนของอาคาร 
และพ ื ้นด ินท ี ่ รองร ับอาคารในการ
ต ้ า น ท า น แ ร ง ส ั ่ น ส ะ เ ท ื อ น ข อ ง
แผ ่นด ินไหว พ.ศ.2564 พบว่าพ ื ้นที่
จังหวัดฉะเชิงเทราและจังหวัดปราจีนบุรี 
มิได้ถูกจัดอยู่ในกลุ่มพื้นที่เฝ้าระวังหรือ
พื้นที่ควบคุม ที่ต้องดำเนินการออกแบบ

เลือกใช้ระบบเสาเข็มเจาะ (Bored Pile) 
เพื่อรองรับการปฏิบัติงานได้ในทุกสภาพชั้น
ดิน ส่วนโครงสร้างขนาดเล็กจะใช้ระบบ 
เสาเข็มตอก (Driven Pile) ที่ระดับความลึก
ประมาณ 7-22 เมตร ซึ่งเป็นระนาบเหนือ
ชั้นหินที่สามารถดำเนินการก่อสร้างได้ตาม
แผนงาน จากการเลือกใช้วิธีการก่อสร้างที่
เหมาะสมกับลักษณะทางกายภาพของชัน้ดนิ
ดังกล่าว  

นอกจากนี ้ เมื ่อพิจารณาตำแหน่งที่ตั้ง
โครงการในเขตจังหวัดฉะเช ิงเทราและ
จังหวัดปราจีนบุรี พบว่าพื้นที่ดังกล่าวมิได้ถูก
จัดอยู่ในกลุ่มพื้นที่เฝ้าระวังหรือพื้นที่ควบคุม
ตามกฎกระทรวงกำหนดการรับน้ำหนัก 
ความต้านทาน ความคงทนของอาคาร และ
พื ้นด ินท ี ่รองร ับอาคารในการต ้านทาน
แรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564  

จากการเล ือกใช ้ว ิ ธ ี การก ่อสร ้ า งที่
เหมาะสมกับลักษณะทางกายภาพของชัน้ดนิ
ประกอบกับข้อกำหนดทางกฎหมายดังกล่าว 
จึงคาดว ่าป ัจจ ัยด ้านธรณ ีว ิทยาและ
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เพื่อรองรับแรงสั่นสะเทือนจากแผ่นดินไหว
แต่ประการใด 

 

แผ่นดินไหวจะส่งผลกระทบต่อการออกแบบ

และดำเนินงานโครงการในระดับต่ำ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

รูปแบบหรือโครงสร้างถนนและสะพานที่
ก ่อสร ้างแล ้วเสร ็จของทางหลวงพ ิเศษ
ระหว่างเมืองจะไม่ส ่งผลกระทบต่อการ
เปล ี ่ยนแปลงโครงสร ้างทางธรณีว ิทยา 
รวมทั้งไม่ส่งผลกระทบต่อการเกิดธรณีพิบัติ
ภ ัยแต่อย่างใด และการเกิดแผ่นดินไหว  
จะไม่ส่งผลกระทบต่อการพัฒนาโครงการ 
ส่วนการคมนาคมบนทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมืองของโครงการ เป็นกิจกรรมที ่อยู ่บน 
ผิวจราจรเท่านั ้น ไม่ส่งผลกระทบต่อการ
เปล ี ่ยนแปลงโครงสร ้างทางธรณีว ิทยา 
รวมทั้งไม่ส่งผลกระทบต่อการเกิดธรณีพิบัติ
ภัย ดังนั ้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบด้าน
ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1) หากพบโครงสร้างสะพานหรือโครงสร้างชั้น

ทางเกิดความเสียหายหรือชำรุด ต้องมีการ
ประชาสัมพันธ์ติดป้ายเตือนห้ามใช้ทาง และ
เร่งดำเนินการซ่อมแซมให้เรียบร้อยอย่าง
เร่งด่วนก่อนเปิดให้บริการใช้ทาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

3. น้ำผิวดิน 
ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินที่

แนวเส ้นทางของโครงการพาดผ ่าน 
ที ่คาดว่าจะได้ร ับผลกระทบจากการ
พัฒนาโครงการ ทั้งหมด 3 สถานี ได้แก่ 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ก ิ จกรรมงานก ่อสร ้ า งสะพาน ข ้ าม 

แหล่งน้ำ ทั้ง 13 แห่ง อาจจะต้องมีการขุด
ปรับแต่งตลิ่งเพื่อป้องกันการพังทลายของ
ดินริมตลิ่ง ดังนั้น ผลกระทบต่ออุทกวิทยา

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องดำเนินการติดตั้งรั้วดัก

ตะกอนชั ่วคราว (Silt Fence) เพื ่อป้องกัน
การชะล้างตะกอนของน้ำฝนบริเวณก่อสร้าง
สะพานข้ามแหล่งน้ำทั้ง 13 แห่ง โดยมีความ

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
พื้นที่ดำเนินการ 

แหล่งน้ำผิวดินที่แนวเส้นทางโครงการ 
ตัดผ่าน จำนวน 3 สถานี 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 52 

ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

- สถานีที่ 1 (SW1) คลองสียัด (กม.
102+250) 

- สถานีที่ 2 (SW2) คลองระบม (กม.
110+300) 

- สถานีที่ 3 (SW3) คลองตะเคียน 
(กม.119+700) 

ดำเนินการครั ้งท ี ่ 1 (ตัวแทนช่วง 
ฤดูฝน) เมื ่อวันที ่ 12 กันยายน 2568   
ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน พบว่า 
สถานที ่ 1 คลองสียัด และ สถานีที่ 3 
คลองตะเคียน มีคุณภาพน้ำในบริเวณนี้
จ ัดอย ู ่ ในประเภทท ี ่  3 (สามารถใช้
ประโยชน์เพื ่อการอุปโภคและบริโภค
โดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและ
ผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำ
ทั่วไปก่อน และการเกษตร) 

ส่วนสถานีที่ 2 คลองระบม มีคุณภาพ

น้ำในบริเวณนี ้จ ัดอยู ่ในประเภทที ่ 5 
(แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบาง
ประเภท และสามารถนำไปใช้ประโยชน์
เพื่อการคมนาคม หรือเพื่อกิจกรรมอ่ืนๆ 
เช่น การประมง) 

น้ำผิวดินจากการกีดขวางการไหลจะเกิดจาก
การชะล้างหน้าดินลงสู่แหล่งน้ำมากขึ้น และ
ในช่วงการก่อสร้างพาดผ่านลำน้ำอาจมีเศษ
คอนกรีต เศษหินและไม้แบบ ซึ่งมีขนาดใหญ่
ตกลงไปในแหล ่งน ้ำได ้ ทำให ้แหล ่งน้ำ  
ตื้นเขินและกีดขวางการไหลของน้ำ ซึ่งจะ
ส ่งผลกระทบต ่อสภาพการไหลของน้ำ 
ขอบเขตอยู่ในวงจำกัด เฉพาะบริเวณพื้นที่
ก่อสร้างเท่านั้น โดยไม่ได้ส่งผลต่อการไหล
ของน้ำในช่วงท้ายน้ำ ระยะเวลาการก่อสร้าง
สะพานค่อนข้างนาน ผลกระทบจึงเกิดขึ้น
นาน แต่ไม ่ได ้เก ิดขึ ้นอย่างถาวร ดังนั้น
ผลกระทบด้านอุทกวิทยาน้ำผิวดินและการ
กีดขวางการไหลของน้ำจึงคาดว่าอยู ่ใน
ระดับลบปานกลาง 

กิจกรรมงานก่อสร้างโครงสร้างชั้นทาง 
งานถมคันทาง และงานลาดยางผิวทาง  
ที่อาจก่อให้เกิดการชะล้างตะกอนดินและ
คราบน้ำมันลงสู่แหล่งน้ำ ทำให้ความขุ่นหรือ
สารแขวนลอยในน้ำ และน้ำมันและไขมัน
เพิ ่มสูงขึ ้น ก็จะเสริมให้คุณภาพน้ำเสื ่อม
โทรมลงเพิ่มขึ้น ดังนั้น ผลกระทบด้านการ

สูงประมาณ 1 เมตร จากระดับดินขนานตาม
พื้นที่ก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ โดยให้ด้าน
ยาวของแนวรั ้วดักตะกอนครอบคลุมพื้นที่
หน้างาน และยาวออกไปอีกด้านละ 50 เมตร 
ในบร ิเวณแหล่งน ้ำผ ิวด ินท ี ่แนวเส ้นทาง
โครงการตัดผ่าน 

2) จัดให้มีแนวป้องกันน้ำฝนปนเปื้อนจากพื้นที่
ก ่อสร ้างของงานก ่อสร ้างทางระด ับดิน  
เพื ่อไม่ให้น้ำฝนชะล้างตะกอนดินหรือสิ่ง
ปนเปื้อนต่างๆ ของงานระดับดินลงสู่แหล่งน้ำ 
โดยขุดร่องรองรับการไหลของน้ำฝนทั้ง 2 ฝั่ง 
กว้าง 0.5 เมตร ลึก 0.5 เมตร ภายในของเขต
ทาง โดยทุก 500 เมตร จะมีบ่อดักตะกอน
ชั ่วคราว (Sediment Trap) ขนาด กว้าง x 
ยาว x ลึก เท่ากับ 1.0 x 1.0 x 2.5 เมตร  
ซึ่งจะรวบรวมน้ำฝนและตะกอนดินจากการ
ก่อสร้างทางระดับดินไปยังบ่อดักตะกอน
ชั่วคราว โดยตะกอนดินจะตกตะกอนเหลือ
เพียงน้ำฝนที่จะระบายลงสู่แหล่งน้ำธรรมชาติ
ที่อยู่ใกล้เคียง สำหรับตะกอนดินหรือขี้โคลน
ที ่เหลือจากการตกตะกอนรวมทั ้งเศษวัสดุ
ต่างๆ ผู้รับจ้างก่อสร้างจะต้องขนย้ายออก

- ส ถ า น ี ท ี ่  1  ( SW1 )  ค ล อ ง ส ี ยั ด  
(กม.102+250) 

- สถาน ี ท ี ่  2  ( SW2 )  คลอ ง ระบม  
(กม.110+300) 

- สถาน ีท ี ่  3 (SW3) คลองตะเค ียน  
(กม.119+700) 

วิธีดำเนินการ 
ทำการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 

15 ดัชนี ได้แก่  
- อุณหภูมิ  
- ความเค็ม  
- ออกซิเจนละลายน้ำ  
- ค่าความเป็นกรด-ด่าง  
- ค่าการนำไฟฟ้า  
- ค่าความขุ่น  
- สารแขวนลอยทั้งหมด  
- ของแข็งละลายทั้งหมด  
- บีโอดี  
- แอมโมเนีย-ไนโตรเจน  
- ไนเตรตในหน่วยไนโตรเจน  
- ฟอสฟอรัสทั้งหมด 
- น้ำมันและไขมัน  
- แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด  
-  แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 53 

ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

ดำเนินการครั ้งท ี ่ 2 (ตัวแทนช่วง 
ฤดูแล้ง) เมื่อวันที่ 13 กุมภาพันธ์ 2569   
ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน พบว่า 
สถานที่ 1 คลองสียัด สถานที่ 2 คลอง
ระบม และ สถานีที ่ 3 คลองตะเคียน  
ม ีค ุณภาพน ้ำในบร ิ เวณน ี ้จ ัดอย ู ่ ใน
ประเภทที่ 4 (สามารถใช้ประโยชน์เพื่อ
การอุปโภคและบริโภค โดยต้องผ่านการ
ฆ ่ า เ ช ื ้ อ โ ร ค ต า ม ป ก ต ิ  แ ล ะ ผ ่ า น
กระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำเป็น
พิเศษก่อน และใช้เพื่อการอุตสาหกรรม) 

เปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดินคาดว่าอยู่
ในระดับลบปานกลาง 

จากพื ้นที ่ก ่อสร้างโดยรถบรรทุกชนิดท ี ่มี  
ถังบรรจุของเหลวได้ เพื่อมิให้เกิดการรั่วไหล 
ในระหว่างการขนส่ง โดยตะกอนดินหรือ 
ขี้โคลนให้นำไปฝังกลบตามแนวเขตทางห่าง
จากจุดตัดแหล่งน้ำผิวดินแต่ละแห่งไม่น้อย
กว่า 100 เมตร เพื่อช่วยลดปัญหาการชะลา้ง 
หน้าดินลงสู ่แหล่งน้ำผิวดิน ส่วนเศษวัสดุ  
ชิ้นใหญ่ให้แยกกองไว้ สำหรับเศษวัสดุชิ้นเล็ก
ให ้ใส ่ถ ุงหร ือกระสอบ และรวบรวมไว้ที่
สำนักงานโครงการชั่วคราวและที่พักคนงาน 
และประสานกับหน่วยงานท้องถิ ่นหรือให้
บริษัทเอกชนเข้ามาดำเนินการเก็บรวบรวม
นำไปกำจัดต่อไป 

3) วางแผนงานเตรียมการก่อสร ้างและงาน
ก่อสร้างสำหรับกิจกรรมที่อาจก่อให้เกิดการ
พังทลายของดินไว้ในช่วงฤดูแล้ง เช่น การ
เปิดหน้าดิน การปรับถมแนวคันทาง งานปรับ
เตรียมพื ้นที ่ที ่ตั ้งอยู ่ใกล้แหล่งน้ำและงาน
ก่อสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ำทุกแห่ง และให้
รีบดำเนินการก่อสร้างให้แล้วเสร็จโดยเร็ว
ที่สุด โดยหากจำเป็นต้องดำเนินการในช่วง 
ฤดูฝนให้บดอัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบ

ระยะเวลาดำเนินการ 
ครอบคลุมฤดูฝน และฤดูแล ้ง ตลอด

ระยะเวลาการก่อสร้าง 2 คร้ัง/ปี 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 54 

ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

สม่ำเสมอ และขนย้ายวัสดุโดยเฉพาะดินและ
คอนกรีตอย่างระมัดระวัง เพื่อป้องกันการ 
ชะล้างหน้าดินโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน (เดือน
พฤษภาคม-เดือนพฤศจิกายน) 

4) การเก็บกองวัสดุก่อสร้าง เช่น ดิน หิน และ
ทราย เป็นต้น ต้องระมัดระวังไม่ให้ล้ำออก
นอกเขตทาง และปรับระดับความลาดชันให้
เหมาะสมเพื่อลดผลกระทบจากการพังทลาย
ของกองดินลงสู่แหล่งน้ำผิวดินที่อยู่ใกล้เคียง 

5) โครงสร้างที่ก่อสร้างเหนือกลางลำน้ำทุกแห่ง
ต ้องต ิดต ั ้ งตาข ่าย  ( safety net) รองรับ
โครงสร้างสะพาน โดยมีขนาดของตาข่ายและ
ความยาวครอบคลุมโครงสร้างของสะพาน 
ในแต่ละแห่ง เพื่อให้สามารถรองรับเศษวัสดุ
ก่อสร้างที่อาจร่วงหล่นลงในลำน้ำ ซึ่งจะส่งผล
กระทบต่อสภาพทางอุทกวิทยาของลำน้ำได้ 

6) หากพบว่าการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำทำให้
เกิดการทับถมของตะกอนดินหรือเศษวัสดุ
ก่อสร้าง ให้ขุดลอกให้อยู่ในสภาพเดิมโดยเร็ว 

7) กิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณใกล้แหล่งน้ำ 
ต้องกำหนดขอบเขตหรือจำกัดระยะการเปิด
หน้าดินคร้ังละไม่เกิน 500 เมตร โดยเปิดหน้า



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
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ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

ดินเฉพาะพื ้นที ่ท ี ่ม ีการทำงานจริงเท่านั้น  
เพื ่อป้องกันการกัดเซาะพังทลายของตลิ่ง 
และการชะล้างหน้าดินสู่แหล่งน้ำ และต้องมี
การบูรณะดูแลตลิ่งให้มีสภาพดังเดิมภายหลัง
การก่อสร้างแล้วเสร็จ 

8) บริเวณสำนักงานโครงการชั่วคราว และที่พัก
คนงาน กำหนดให้ดำเนินการดังนี้ 

 - จัดสร้างห้องน้ำ-ห้องส้วมที่ถูกสุขลักษณะ 
และมีจำนวนเพ ียงพอกับจำนวนคนงาน
ก่อสร้างไว้ในบริเวณที่พักคนงาน พร้อมทั้ง
ติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปประเภท 
ถังเกรอะ-ถังกรองไร้อากาศเพื่อบำบัดน้ำเสีย
ให้ได้มาตรฐานก่อนระบายออกสู่ภายนอก 

 - จัดให้มีถังบำบัดน้ำเสียที่มีความสามารถ
บำบัดน้ำเส ีย รองรับน้ำเส ียรวมได้อย่าง
เพียงพอ พร ้อมติดต ั ้งบ ่อด ักไขมัน ม ีความ 

สามารถรองร ับน ้ำ เส ียจากลานซ ักล ้าง 
และห้องครัว  

9) กำหนดให้ผู ้ปฏิบัติงานให้ระมัดระวังในการ
ถ่ายเทน้ำมันและสารเคมีต่างๆ ไม่ให้เกิดการ
รั่วไหล โดยจัดหาภาชนะรองรับการหกร่ัวไหล



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
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ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

หรือการทิ ้ง เพื ่อป้องกันการปนเปื ้อนของ
น้ำมันและสารเคมีต่อน้ำผิวดินในแหล่งน้ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการ

และบำรุงรักษา คาดว่าจะไม่ส่งผลกระทบใดๆ 

ต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำ เนื่องจาก
การดำเนินการอยู่บนผิวจราจรทั้งหมดและ
ไม่มีกิจกรรมใดที่ปล่อยน้ำทิ้งลงสู่แหล่งน้ำ 
จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบด้านน้ำผิวดิน  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1) จัดให้มีระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดบ่อ

เกรอะ-บ่อกรองไร้อากาศที่มีความสามารถ
บำบัดน้ำเสีย รองรับน้ำเสียที่จุดพักรถ (Rest 
Stop) บริเวณ กม.109+200 เพื่อควบคุมและ
ดูแลคุณภาพน้ำทิ ้งให้อยู ่ในมาตรฐานการ
ระบายน้ำทิ ้งจากอาคารบางประเภทและ 
บางขนาดตามตามประกาศกระทรวง
ทร ัพยากรธรรมชาต ิและส ิ ่ งแวดล ้อมที่
เกี่ยวข้องกำหนด รวมทั้งตรวจสอบและดูแล
รักษาระบบบำบัดน้ำเสียให้อยู่ในสภาพพรอ้ม
ใช ้งานอยู ่ตลอดเวลา อย่างน้อยเดือนละ  
1 คร้ัง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
พื้นที่ดำเนินการ 

แหล่งน้ำผิวดินที่แนวเส้นทางโครงการ 
ตัดผ่าน จำนวน 3 สถานี 

- ส ถ า น ี ท ี ่  1  ( SW1 )  ค ล อ ง ส ี ยั ด  
(กม.102+250) 

- สถาน ี ท ี ่  2  ( SW2 )  คลอ ง ระบม  
(กม.110+300) 

- สถาน ีท ี ่  3 (SW3) คลองตะเค ียน  
(กม.119+700) 

วิธีดำเนินการ 
ทำการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 

15 ดัชนี ได้แก่  
- อุณหภูมิ  
- ความเค็ม  
- ออกซิเจนละลายน้ำ  
- ค่าความเป็นกรด-ด่าง  
- ค่าการนำไฟฟ้า  
- ค่าความขุ่น  
- สารแขวนลอยทั้งหมด  
- ของแข็งละลายทั้งหมด  
- บีโอดี  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
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ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

- แอมโมเนีย-ไนโตรเจน  
- ไนเตรตในหน่วยไนโตรเจน  
- ฟอสฟอรัสทั้งหมด 
- น้ำมันและไขมัน  
- แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด  
-  แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
ระยะเวลาดำเนินการ 

ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแล้ง 2 ครั้ง/ปี 
โดยให้ดำเนินการทุกปีในระยะ 3 ปีแรก  
เพื่อดูแนวโน้มของคุณภาพน้ำ หลังจากนั้น
หากพบว่าคุณภาพน้ำมีค่าไม่เกินมาตรฐานที่
กำหนด ให้เว้นช่วงการติดตามตรวจสอบเปน็
ทุก 5 ปี ตลอดระยะเวลาในการดำเนินการ 
20 ปี 

4. อากาศและบรรยากาศ 
ผลการตรวจว ัดค ุณภาพอากาศ 

ในปัจจุบันที่สถานที่ตั ้งอยู่ใกล้กับแนว
เส ้นทางโครงการ ซ ึ ่งม ีโอกาสได้รับ
ผลกระทบจากการพ ัฒนาโครงการ 
จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 

- สถานีที่ 1 (AN1) บ้านห้วยน้ำใส  
- สถานีที่ 2 (AN2) บ้านนาโพธิ์  

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
การประเม ินผลกระทบด้านคุณภาพ

อากาศของโครงการครอบคลุม 4 กิจกรรม
หลัก ได้แก่ การเตรียมพื้นที่, งานผิวทางและ
ชั้นทาง, การก่อสร้างสะพานส่วนล่าง และ
การก่อสร้างสะพานส่วนบน โดยวิเคราะห์
ร่วมกับมลพิษจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงของ
เคร ื ่ องจ ักรและรถบรรท ุกขนส ่งว ัสดุ   
ผ ล ก า ร ศ ึ ก ษ า ผ ่ า น แ บ บ จ ำ ล อ ง ท า ง

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
1) จัดให้มีการประชาสัมพันธ์แผนงานโครงการ

ให้ประชาชนในพื้นที่โครงการรับทราบตั้งแต่
ในช่วงก่อนการเตรียมการก่อสร้าง และตลอด
ระยะเวลาการก่อสร้าง โดยให้ปฏิบัติตามแผน
ประชาสัมพันธ์โครงการ 

2)  กิจกรรมการก่อสร้างจะดำเนินการในช่วงเวลา 
8.00 - 17.00 น. เท่านั้น (8 ชั่วโมง ไม่รวม
ช่วงเวลาพักเที่ยงตั้งแต่เวลา 12.00 – 13.00 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
พื้นที่ดำเนินการ 

จำนวน 2 สถานี ดังนี้ 
- สถานีที่ 1 (AN1) บ้านนาโพธิ์  
- สถานีที่ 2 (AN2) บ้านโป่งตาสา 

วิธีดำเนินการ 
ทำการตรวจว ัดค ุณภาพอากาศดัชนี

ตรวจวัดทั้งหมด 7 ดัชนี ได้แก่  
- ฝุ่นละออง (TSP) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
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ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

- สถานีที่ 3 (AN3) บ้านโป่งตาสา  
ดัชนีตรวจวัดทั้งหมด 7 ดัชนี ได้แก่  
- ฝุ่นละอองรวม (TSP)  
- ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน 

(PM10)  
- ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน 

(PM2.5) 

- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
- ปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด 

(THC) 
- ความเร็วและทิศทางลม 
ดำเนินการครั ้งท ี ่ 1 (ตัวแทนช่วง 

ฤด ูฝน) ครอบคล ุมว ันธรรมดาและ
วันหยุด เมื่อวันที่ 10-15 กันยายน 2568  

ดำเนินการครั้งที่ 2 (ตัวแทนช่วงฤดู
แล้ง) ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุด 
เมื่อวันที่ 12-17 กุมภาพันธ์ 2569 

ผลการตรวจวัดทุกดัชนีในทุกสถานี 
มีค่าอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐานที ่กำหนด 
ไ ด ้ แ ก่  ป ร ะ ก า ศ ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ เร ื ่อง กำหนด

คณิตศาสตร ์  AERMOD พบว ่าค ่าความ
เข้มข้นของก๊าซมลพิษทุกประเภทมีค่าต่ำ
กว่าเกณฑ์มาตรฐานที่กฎหมายกำหนดอย่าง
มาก ดังนี้  

• ก๊าซคาร ์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่ารวมพื้นฐานอยู่ที่ 

2,256.12 – 2,301.64 ไมโครกรัม

ต่อลูกบาศก์เมตร (จากมาตรฐานไม่

เกิน 34,200 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์

เมตร)  

• ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่ารวมพื้นฐานอยู่ที่ 

17.11 – 44.29 ไ ม โ ค ร ก ร ั ม ต่ อ

ลูกบาศก์เมตร (จากมาตรฐานไม่เกิน 

225.77 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร)  

• มลพิษท ุกประเภทยังคงอยู ่ ในค่า

มาตรฐานคุณภาพอากาศในทุกจุด

สังเกต ดังนั ้น ผลกระทบด้านการ

เพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศจาก

รถและเครื ่องจักรคาดว่าจะอยู่ใน

ระดับลบปานกลาง 

น.) ทั้งนี้ หากมีความจำเป็นต้องดำเนินการ
ก่อสร้างนอกช่วงเวลาดังกล่าว ต้องแจ้งให้
ผู้นำชุมชนและประชาชนที่อาศัยอยู่บริเวณ
ใกล้เคียงแนวเส้นทางก่อสร้างทราบล่วงหน้า
อย่างน้อย 2 วันก่อนดำเนินการก่อสร้าง 

3) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการจำกัดความเร็ว
ของรถโครงการ ต้องวิ่งไม่เกิน 30 กิโลเมตร/
ชั่วโมง ขณะวิ่งผ่านพื้นที่ก่อสร้าง และผ่าน
พื้นที่ชุมชน เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่น
ละออง และเพื่อความปลอดภัยในการจราจร 

4) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีพื ้นที ่ล้างล้อ
รถยนต์ หรือรถบรรทุกที่วิ่งเข้า - ออก พื้นที่
ก่อสร้างโครงการ เพื่อควบคุมไม่ให้มีเศษดิน
และทรายที่ติดล้อรถยนต์หรือรถบรรทุกตกลง
บนผิวถนนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

5) ต ิดต ั ้ งแผ ่นก ันฝ ุ ่นท ี ่ ล ้อท ั ้ ง  4 ข ้ างของ
ยานพาหนะที่ใช้ในการขนส่งอุปกรณ์ก่อสรา้ง
และพนักงานในพื้นที่ก่อสร้าง 

6) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการล้างผิวถนน
ที ่รถบรรทุกโครงการวิ ่งผ ่านที ่อยู ่ต ิดเขต
ก่อสร้างโครงการอย่างน้อยวันละ 1 ครั้ง 
ในช่วงเวลาที่มีปริมาณการจราจรน้อย หรือ

- ฝุ ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน 
(PM10) 

- ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน 
(PM2.5) 

- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
- ปริมาณก๊าซไฮโดรคาร ์บอนทั ้งหมด 

(THC) 
- ความเร็วและทิศทางลม 
ระยะเวลาดำเนินการ 

ครอบคล ุมฤด ูฝน และฤด ูแล ้ ง  โดย
ดำเนินการต่อเนื ่อง 5 วัน (ครอบคลุมวัน
ธรรมดา และวันหยุดราชการ) ทุกๆ 2 ครั้ง/ปี 

ตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 59 

ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป พ.ศ.2569  

 

ในส่วนของฝุ ่นละออง กิจกรรมที ่ส่ง 
ผลกระทบมากที่สุดคือการเตรียมพื้นที่และ
การเปิดหน้าดิน ซึ่งจากการประเมิน พบว่า  

• ฝ ุ ่นละอองรวม (TSP) เฉล ี ่ย 24 

ชั่วโมง มีค่ารวมพื้นฐานอยู่ที่ 94.03 

– 185.52 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์

เมตร (จากมาตรฐานไม ่เก ิน 200 

ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร)  

• ฝ ุ ่ นละอองขนาด เล ็ กกว ่ า  10 

ไมครอน (PM10) มีค่ารวมพื้นฐานอยู่

ท ี ่  64.00 – 95.48 ไมโครกร ัมต่อ

ลูกบาศก์เมตร (จากมาตรฐานไม่เกิน 

100 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

• ฝ ุ ่นละอองขนาดเล ็กกว ่ า  2 .5 

ไมครอน (PM2.5) มีค่ารวมพื้นฐาน

อยู่ที่ 25.80 – 26.39 ไมโครกรัมต่อ

ลูกบาศก์เมตร (จากมาตรฐานไม่เกิน 

37.5 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร)  

ในช่วงเวลากลางคืนเพื ่อหลีกเลี ่ยงปัญหา
การจราจรติดขัด 

7) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดเส้นทางการ
ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ที ่ใช้ในการก่อสร้างให้
ชัดเจน และบำรุงรักษาถนนของท้องถิ่นที่ใช้
เป็นเส้นทางขนส่งนั้นให้อยู่ในสภาพดีตลอด
ระยะเวลาที่ทำการก่อสร้างเพื่อลดผลกระทบ
จากฝุ่นละอองที่เพิ่มข้ึน 

8) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสอบสภาพและ
ซ่อมบำรุงให้เครื ่องยนต์และเครื ่องจักรกล
ต่างๆ ที ่ใช้ในการก่อสร้างให้อยู่ในสภาพที่
สมบูรณ์พร้อมใช้งานอยู่เสมอ เพื่อให้การเผา
ไหม้ของเครื่องยนต์ที่สมบูรณ์ และไม่ปล่อย
มลพิษทางอากาศ เช ่น เขม่าควันดำ ฝุ่น
ละออง ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) และ
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 

9) พื้นที ่ก่อสร้างที ่ต้องเปิดผิวหน้าดินต้องฉีด 
พรมน้ำ เพื่อควบคุมฝุ่นละอองอย่างสม่ำเสมอ 
อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง โดยให้เพิ่มความถี่  
ในการฉีดพรมน้ำถ้าสภาพอากาศร้อนทำให้
พื้นที่ที่เปิดหน้าดินมีความแห้งเร็วขึ้น 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 60 

ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

• ด ั งน ั ้ น  ผลกระทบด ้ านการฟุ้ ง

กระจายของฝุ่นละอองและมลสาร

จึงคาดว่าอยู่ในระดับลบปานกลาง 

โดยสรุป ภาพรวมการประเมินคุณภาพ
อากาศ ณ บริเวณผู ้รับที ่อ่อนไหวทุกแห่ง 
พบว่าค่ามลพิษทั ้งในรูปของก๊าซและฝุ่น
ละอองมีค่า "อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศโดยท ั ่วไป พ.ศ. 
2569" ในทุกจุดและทุกกิจกรรม จึงคาดว่า
อยู่ในระดับลบปานกลาง 

10) การกองวัสดุก่อสร้างบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง
จะต้องจัดให้มีวัสดุปิดคลุม เพื่อป้องกันการ
ฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง  

11) จัดให้มีศูนย์รับเรื่องราวร้องเรียนรายละเอียด
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ บริเวณ
สำนักงานโครงการชั่วคราว และสำนักงาน
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น จำนวน 7 แห่ง 
ได้แก่ องค์การบริหารส่วนตำบลลาดกระทิง 
องค ์การบร ิหารส ่วนตำบลท ่ากระดาน 
องค์การบริหารส่วนตำบลคู้ยายหมี องค์การ
บริหารส่วนตำบลทุ่งพระยา เทศบาลตำบล
เขาหินซ้อน องค์การบริหารส่วนตำบลหนอง
โพรง องค์การบริหารส่วนตำบลศรีมหาโพธิ 

12) หากได้รับเรื่องร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้าน
ค ุณภาพอากาศ การฟ ุ ้ งกระจายของฝุ่น
ละอองจากการก่อสร้าง ต้องเร่งดำเนินการ
ตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบที่เกิดขึ้น และ
ดำ เน ิ นการตามข ั ้ นตอนของแผนการ
ประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 61 

ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ในการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพ

อากาศจากการสัญจรของยานพาหนะบน
ถนนโครงการในระยะยาว ที ่ปรึกษาได้ใช้
แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ AERMOD ซึ่ง
การประเมินครอบคลุมช่วงเวลาต่อเนื ่อง  
30 ปี (พ.ศ. 2577 – 2606)  

ผลการประเมินพบว่า  

• ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในทุกช่วงปีมีค่ารวมพื้นฐาน

อยู่ที่ 2,266.56 – 2,361.03 ไมโครกรัมต่อ

ล ูกบาศก ์ เมตร  ซ ึ ่ งย ังคงต ่ำกว ่าเกณฑ์

มาตรฐานท ี ่ กำหนดไว ้ ไม ่ เก ิน  34,200 

ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตรอย่างมาก 

• ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่ารวมพื้นฐานอยู่ที่ 42.26 

– 148.60 ไมโครกร ัมต่อล ูกบาศก์เมตร  

ซ ึ ่ ง ไม ่ เก ิ น เกณฑ ์มาตรฐานท ี ่  225.77 

ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  

ในด้านของฝุ่นละอองขนาดเล็ก พบว่า  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1) ตรวจสอบผิวจราจรเป็นประจำ หากพบ ว่ามี

สภาพชำรุดให้เร่งดำเนินการซ่อมแซม เพื่อลด
ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
จากสภาพผิวจราจรที่ชำรุด 

2) หากได้รับเรื่องร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้าน
ค ุณภาพอากาศ การฟ ุ ้ งกระจายของฝุ่น
ละอองจากการจราจร ต้องเร่งดำเนิน การ
ตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบที่เกิดขึ้น และ
ดำ เน ิ นการตามข ั ้ นตอนของแผนการ
ประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
พื้นที่ดำเนินการ 

จำนวน 2 สถานี ดังนี้ 
- สถานีที่ 1 (AN1) บ้านนาโพธิ์  
- สถานีที่ 2 (AN2) บ้านโป่งตาสา  

วิธีดำเนินการ 
ทำการตรวจว ัดค ุณภาพอากาศดัชนี

ตรวจวัดทั้งหมด 6 ดัชนี ได้แก่  
- ฝุ่นละออง (TSP) 
- ฝุ ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน 

(PM10) 
- ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน 

(PM2.5) 
- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
- ปริมาณก๊าซไฮโดรคาร ์บอนทั ้งหมด 

(THC) 
- ความเร็วและทิศทางลม 
ระยะเวลาดำเนินการ 

ครอบคล ุมฤด ูฝน และฤด ูแล ้ ง  โดย
ดำเนินการต่อเนื ่อง 5 วัน (ครอบคลุมวัน
ธรรมดา 3 วัน และวันหยุดราชการ 2 วัน) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 62 

ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

• ฝ ุ ่นละอองขนาดเล ็กกว ่า 10 

ไมครอน (PM10) และฝุ่นละอองขนาดเล็ก

กว ่า 2.5 ไมครอน (PM2.5)  ม ีค ่ าการ

เปลี ่ยนแปลงน้อยมากตลอดช่วง 30 ปีที่

ประเมิน โดย 

• ฝ ุ ่นละอองขนาดเล ็กกว ่า 10 

ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่ารวม

พื้นฐานอยู่ที่ 64.16 – 69.87 ไมโครกรัมต่อ

ล ูกบาศก ์ เมตร  (มาตรฐานไม ่ เก ิน 120 

ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

• ฝ ุ ่นละอองขนาดเล ็กกว ่า 2.5 

ไมครอน (PM2.5) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่ารวม

พื้นฐานอยู่ที่ 25.91 – 26.95 ไมโครกรัมต่อ

ลูกบาศก์เมตร ซึ ่งอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่

กำหนดไว ้ ไม ่ เก ิน  37.5 ไมโครกร ัมต่อ

ลูกบาศก์เมตร  

โดยสรุป ภาพรวมคุณภาพอากาศใน
อนาคตตลอดระยะเวลา 30 ปีนับจากเริ่ม
เปิดดำเนินการโครงการ "มีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป พ.ศ. 2569" ดังนั้น ผลกระทบ

ให้ดำเนินการ 2 ครั ้ง/ปี ในปีแรก หากผล
การตรวจวัดคุณภาพอากาศมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐาน จึงให้หยุดดำเนินการตรวจวัด
คุณภาพอากาศ 
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ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ด้านการเพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศและ
ด้านการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจึงคาด
ว่าอยู่ในระดับลบต่ำ 

5. เสียง 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงในปัจจุบัน

ที ่สถานที ่ต ั ้งอยู ่ใกล้กับแนวเส้นทาง
โครงการ ซึ ่งมีโอกาสได้รับผลกระทบ
จากการพ ัฒนาโครงการ จำนวน 3 
สถานีซึ่งเป็นสถานีเดียวกับการตรวจวัด
คุณภาพอากาศ ได้แก ่

- สถานีที่ 1 (AN1) บ้านห้วยน้ำใส  
- สถานีที่ 2 (AN2) บ้านนาโพธิ์  
- สถานีที่ 3 (AN3) บ้านโป่งตาสา 
ดัชนีตรวจวัดรวม 5 ดัชนี ได้แก่  
- ค่าระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ช ั ่วโมง 

(Leq 24 hr) 
- ค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
- ค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 

(Ldn)  
- ระดับเส ียงเปอร์เซ ็นไทล์ท ี ่  10 

(L10) 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ในการประเมินผลกระทบด้านเสียงจาก

การดำเนินโครงการ ที ่ปรึกษาได้คำนวณ
ระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั ่วโมง โดยพิจารณา
จากระด ับเส ียงรวมระหว ่างเส ียงของ
เครื่องจักรกลที่ใช้ในการก่อสร้าง และเสียง
จากการจราจรของรถบรรทุกขนส่งอุปกรณ์ 
ผ ่านการว ิเคราะห์ด ้วยแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์ TNM 3.2 ซึ่งเป็นมาตรฐานสากล 

ผลการประ เม ินพบว ่ า ระด ับ เส ี ย ง ใน 
ทุกกิจกรรมการก่อสร้าง เมื่อรวมกับค่าระดับ
เสียงเดิมในพื้นที่แล้ว มีค่าความดังดังนี้:  

• กิจกรรมเตรียมพื้นที่ อยู ่ในช่วง 

55.1 - 68.8 เดซิเบล เอ  

• กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง 

อยู่ในช่วง 55.1 - 68.9 เดซิเบล เอ  

• กิจกรรมก่อสร้างสะพานส่วนล่าง 

อยู่ในช่วง 55.0 - 68.8 เดซิเบล เอ 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
1) ก่อนดำเนินการก่อสร้างกิจกรรมที่ก่อให้เกิด

เสียงดังให้ผู้รับเหมาก่อสร้างแจ้งให้หน่วยงาน
ส่วนท้องถิ ่น ผู ้นำชุมชน และประชาชนใน
พื ้นที ่ให้ทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน  
เพ ื ่อประชาส ัมพ ันธ ์แผนการดำเน ินการ
ก่อสร้างของโครงการ 

2) พิจารณาใช้เครื ่องจ ักร อุปกรณ์ รวมทั้ง
เลือกใช้การก่อสร้างแบบใช้ส่วนประกอบแบบ
หล่อสำเร็จ เนื่องจากจะสามารถช่วยลดระดับ
เสียงจากการหล่อหรือการประกอบโครงสร้าง 
รวมทั ้งช ่วยลดระยะเวลาก่อสร ้างอันจะ
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนในบริเวณ
โดยรอบพื้นที่ก่อสร้าง 

3) จัดให้มีศูนย์รับเรื่องราวร้องเรียนรายละเอียด
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อมด้านเส ียง บริเวณสำนักงาน
โครงการชั ่วคราว และสำนักงานองค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น จำนวน 7 แห่ง ได้แก่ 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
พื้นที่ดำเนินการ 

จำนวน 2 แห่ง ดังนี้ 
- สถานีที่ 1 (AN1) บ้านนาโพธิ์  
- สถานีที่ 2 (AN2) บ้านโป่งตาสา  

วิธีดำเนินการ 
ทำการตรวจวัดระดับเสียง ดำเนินการ

ต่อเนื่องกัน 5 วัน (ครอบคลุมวันธรรมดา 3 
วัน และวันหยุดราชการ 2 วัน) ดัชนีที่ทำการ
ตรวจวัดระดับเสียง ได้แก่  

- ร ะ ด ั บ เ ส ี ย ง เ ฉ ล ี ่ ย  2 4  ช ั ่ ว โ ม ง  
(Leq 24 ชั่วโมง)  

- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
- ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 10 (L10)  
- และระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที ่ 90 

(L90) 
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ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

- ค่าระดับเสียงที่เปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
(L90) 

ดำเนินการครั้งที่ 1 (ตัวแทนช่วงฤดู
ฝน) ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุด 
เมื่อวันที่ 10-15 กันยายน 2568 

 ดำเนินการครั้งที่ 2 (ตัวแทนช่วงฤดู
แล้ง) ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุด 
เมื่อวันที่ 12-17 กุมภาพันธ์ 2569 

ผลการตรวจวัดทุกดัชนีในทุกสถานี 
มีค่าอยู ่ในเกณฑ์ตามมาตรฐานระดับ
เสียงโดยทั่วไป ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) 

 

•  กิจกรรมก่อสร้างสะพานส่วนบน 

อยู่ในช่วง 54.9 - 66.0 เดซิเบล เอ 

เม ื ่ อนำผลการประ เม ินข ้ า งต ้น ไป
เปรียบเทียบกับประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) 
เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ซึ่งกำหนดให้ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
ต้องไม่เกิน 70.0 เดซิเบล เอ พบว่าระดับ
เสียงจากทุกกิจกรรมและในทุกจุดสังเกต
บริเวณที ่อ่อนไหว (เช่น ชุมชนและที ่พัก
อาศัย) มีค่า "อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน" ทั้งสิ้น 
ด ังน ั ้น ผลกระทบด้านเส ียงดังรบกวน 
คาดว่าจะอยู่ในระดับลบปานกลาง 

องค ์การบร ิหารส ่ วนตำบลลาดกระทิง 
องค ์การบร ิหารส ่วนตำบลท ่ากระดาน 
องค์การบริหารส่วนตำบลคู้ยายหมี องค์การ
บริหารส่วนตำบลทุ่งพระยา เทศบาลตำบล
เขาหินซ้อน องค์การบริหารส่วนตำบลหนอง
โพรง องค์การบริหารส่วนตำบลศรีมหาโพธิ 

4) กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้าน
เสียงจากการก่อสร้าง กรมทางหลวงต้องเร่ง
ดำเนินการตรวจสอบและแก้ไขโดยเร็ว 

ระยะเวลาดำเนินการ 
ค ร อ บ ค ล ุ ม ฤ ด ู ฝ น  แ ล ะ ฤ ด ู แ ล้ ง  

โดยดำเนินการต่อเนื่อง 5 วัน (ครอบคลุมวัน
ธรรมดา 3 วัน และวันหยุดราชการ 2 วัน)  
2 คร้ัง/ปี ตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ในการประเมินผลกระทบด้านเสียงใน

ระยะยาวจากการจราจรบนถนนโครงการ ที่
ปรึกษาได้ว ิเคราะห์ระดับเสียงเฉลี ่ย 24 
ชั่วโมง โดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 
TNM 3.2 ซึ ่งเป ็นมาตรฐานสากลในการ
ทำนายระด ับ เส ียงจราจร ครอบคลุม
ช ่วงเวลาต ่อเน ื ่อง 30 ป ี (พ.ศ. 2577 – 
2606) ผลการคำนวณเมื่อรวมกับค่าระดับ

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1) กำหนดให้มีการติดตามตรวจสอบระดับเสียง

ในระยะดำเนินการเพื่อการติดตามและเฝ้า
ระว ังผลกระทบด้านเส ียงในบร ิ เวณท ี ่มี
แนวโน้มจะได้ร ับผลกระทบทางเสียงจาก
กิจกรรมในระยะดำเนินการมีค ่าใกล้เกิน
เกณฑ์มาตรฐานกำหนด (70 เดซิเบล(เอ))  
ซึ่งหากมีค่าเกินมาตรฐานระดับเสียงทั ่วไป
กำหนดให้มีการติดตั้งกำแพงกันเสียง  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
พื้นที่ดำเนินการ 

บริเวณพื ้นที ่อ ่อนไหวที ่ระดับเส ียงมี
แนวโน้มเกินค่ามาตรฐานที่กำหนด จำนวน 
2 แห่ง ดังนี้ 

- สถานีที่ 1 (AN1) บ้านนาโพธิ์ ตำบล 
ท ่ากระดาน อำเภอสนามช ัย เขต 
จังหวัดฉะเชิงเทรา 
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ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

เสียงพื้นฐานในพื้นที่ พบว่าค่าระดับเสียง
เฉลี ่ยในทุกช่วงปีมีค่าอยู ่ระหว่าง 54.9 – 
64.8 เดซิเบล เอ 

เม ื ่อเปร ียบเท ียบผลการประเม ินกับ
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบ ับท ี ่  15 (พ.ศ. 2540) เร ื ่ อง  กำหนด
มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ที่กำหนดให้
ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ต้องไม่เกิน 
70.0 เดซิเบล เอ พบว่าค่าระดับเสียงจาก
การจราจรในอนาคตตลอดระยะเวลา 30 ปี 
ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหว เช่น ชุมชนและที่
พ ักอาศ ัยท ุกแห ่ง  "ม ีค ่ าอย ู ่ ใน เกณฑ์
มาตรฐานในท ุ กจ ุ ดส ั ง เ กต "  ด ั งนั้ น 
ผลกระทบด้านเสียงดังรบกวนจึงคาดว่าอยู่
ในระดับลบต่ำ 

2) ตรวจสอบสภาพผิวจราจร หากพบว่าชำรุด
หรือเสียหาย ให้ดำเนินการซ่อมแซม เพื่อลด
แรงกระแทกระหว ่างล ้อยานพาหนะกับ 
ผิวถนนทางหลวงที่ชำรุดซึ่งเป็นเหตุให้เกิด
เสียงดังรบกวน 

3) กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้าน
เสียงจากการคมนาคมขนส่งบนถนนทางหลวง
โครงการ กรมทางหลวงต้องเร่งดำเนินการ
ตรวจสอบและแก้ไขโดยเร็ว 

- สถานีที่ 2 (AN2) บ้านโป่งตาสา ตำบล
ทุ่งพระยา อำเภอสนามชัยเขต จังหวัด
ฉะเชิงเทรา 

วิธีดำเนินการ 
ทำการตรวจวัดระดับเสียง ดำเนินการ

ต่อเนื่องกัน 5 วัน (ครอบคลุมวันธรรมดา 3 
วัน และวันหยุดราชการ 2 วัน) ดัชนีที่ทำการ
ตรวจวัดระดับเสียง ได้แก่  

- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (Leq 24 ชั่วโมง)  

- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
- ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 10 (L10)  
- ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (L90) 

ระยะเวลาดำเนินการ 
ครอบคล ุมฤด ูฝน และฤด ูแล ้ ง  โดย

ดำเนินการต่อเนื ่อง 5 วัน (ครอบคลุมวัน
ธรรมดา 3 วัน และวันหยุดราชการ 2 วัน) 
ให้ดำเนินการตรวจวัดต่อเนื่อง 2 ครั้ง/ปี ใน 
3 ปีแรก เพื ่อด ูแนวโน้มของระดับเส ียง  
หากพบว่าระดับเส ียงมีค ่าไม่เก ินเกณฑ์
มาตรฐานที ่กำหนด จึงให้เว้นการติดตาม



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 66 

ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

ตรวจสอบเป็นทุก 5 ปี ตลอดระยะเวลาในการ
ดำเนินการ 20 ปี 

6. ความสั่นสะเทือน 
ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนใน

ปัจจุบันที ่สถานที ่ต ั ้งอยู ่ใกล ้กับแนว
เส ้นทางโครงการ ซ ึ ่งม ีโอกาสได้รับ
ผลกระทบจากการพ ัฒนาโครงการ 
จำนวน 3 สถานี ซึ่งเป็นสถานีเดียวกับ
การตรวจวัดคุณภาพอากาศและระดับ
เสียง 

ด ัชน ีท ี ่ ทำการตรวจว ัด  ได ้แก่   
ค่าความสั ่นสะเทือน (Peak Particle 
Velocity) 

ดำเนินการตรวจวัดพร้อมกับการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศและเสียง 

ดำเนินการครั้งที่ 1 (ตัวแทนช่วงฤดู
ฝน) ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุด 
เมื่อวันที่ 10-15 กันยายน 2568 

 ดำเนินการครั้งที่ 2 (ตัวแทนช่วงฤดู
แล้ง) ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุด 
เมื่อวันที่ 12-17 กุมภาพันธ์ 2569 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ในการประเม ินผลกระทบด้านความ

สั่นสะเทือนจากการก่อสร้างโครงการ ได้มี
การวิเคราะห์ครอบคลุม 4 กิจกรรมหลัก 
โดยใช้เครื ่องจักรสำคัญเป็นตัวแทนในการ
ประเมิน เช่น รถบรรทุก รถบดแบบสั่น และ
เครื่องเจาะ/ตอกเสาเข็ม ผลการศึกษาพบว่า
ค่าระดับความสั่นสะเทือนในทุกกิจกรรมมี
ค่าอยู ่ในช่วง 0.0002 – 0.850 มิลลิเมตร
ต่อวินาที  

โดยกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง (จาก
การทำงานของรถบดแบบสั่น) เป็นกิจกรรม
ที ่ม ีค่าความสั ่นสะเทือนสูงสุดคือ 0.850 
มิลลิเมตรต่อวินาที รองลงมาคือกิจกรรม
ก่อสร้างสะพานส่วนล่าง (เครื่องเจาะ/ตอก
เสาเข็ม) อยู ่ที ่ 0.525 มิลลิเมตรต่อวินาที 
กิจกรรมเตรียมพื้นที่ 0.3077 มิลลิเมตรต่อ
วินาที และกิจกรรมก่อสร้างสะพานส่วนบน 
0.235 มิลลิเมตรต่อวินาที ตามลำดับ 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
1) แจ้งแผนการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างแก่

ประชาชนที่อาศัยอยู ่บริเวณใกล้เคียงแนว
เส้นทางโครงการให้ทราบก่อนดำเนินกิจกรรม 

2) กิจกรรมที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน เช่น การ
ขุดเจาะผิวหน้าดิน การกระแทก การตอก หรือ
กิจกรรมอ่ืน ๆ ที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน ให้
ดำเนินการในช่วงกลางวัน ตั้งแต่เวลา 08.00-
18.00 น. เท่านั ้น เพื ่อหลีกเลี ่ยงการรบกวน
กิจกรรมต่าง ๆ ในชีวิตประจำวันของประชาชน
ที่อาศยัอยู่โดยรอบพื้นที่โครงการ 

3) ตรวจสอบ/ซ่อมบำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์
ที่ใช้ในการก่อสร้างให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ
เพื่อลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน 

4) หลีกเล ี ่ยงการใช้เครื ่องจักรหรืออุปกรณ์
ก่อสร้างที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนพร้อม
กันในช่วงการก่อสร้างบริเวณพื้นที่ชุมชน 

5) กรณีที่มีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน
อย่างต่อเนื่องใกล้กับบริเวณชุมชน หรือบริเวณ
ที ่อ่อนไหวต่อผลกระทบ เช่น วัด โรงเรียน 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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ผลการตรวจวัดในทุกสถานี พบว่ามี
ค่าผ่านเกณฑ์ ตามประกาศคณะกรรมการ

ส ิ ่ งแวดล ้อมแห ่ งชาต ิ  ฉบ ับท ี ่  37  
(พ.ศ.2553) เรื่อง กำหนดมาตรฐานความ
สั ่นสะเทือน เพื ่อป้องกันผลกระทบต่อ
อาคาร 

เมื ่อนำผลการประเมินมาเปรียบเทียบ
ตามมาตรฐานระดับการรับรู ้ของมนุษย์ 
( Reichter แ ล ะ  Meiser) แ ล ะ ป ระกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 
37 (พ.ศ .  2553) เ ร ื ่ อ งมาตรฐานความ
สั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 
พบว่าระดับความสั่นสะเทือน ณ บริเวณที่
พักอาศัยและจุดอ่อนไหวโดยรอบโครงการ 
อยู่ในระดับ "ไม่สามารถรับรู้ได้ จนถึง รู้สึก
ได้เพียงเล็กน้อยเท่านั้น" โดยสรุป ค่าความ
สั่นสะเทือนจากทุกกิจกรรมการก่อสร้างมีค่า 
"อยู ่ในเกณฑ์มาตรฐานความปลอดภัย
สำหรับอาคารทุกประเภท" 

ดังนั้น ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน
จึงคาดว่าอยู่ในระดับลบต่ำ 

สถานศึกษา สถานพยาบาล โดยเฉพาะการขุด
เจาะเสาเข็มเพื่อก่อสร้างสะพาน จำเป็นต้อง
ปรับลดพลังงานในการขุดเจาะเสาเข็ม โดยเพิ่ม
จำนวนครั้งในการขุดเจาะ เพื่อลดระดับความ
สั่นสะเทือนที่เกิดขึ้น 

6)  ใช ้แผ ่นยางรองแผ่นเหล็กสำหรับพื ้นถนน
ชั่วคราว เพื่อป้องกันความสั่นสะเทือนที่อาจจะ
เกิดขึ้น 

7)  กรณีที่มีความเสียหายต่ออาคารที่เกิดจากการ
ดำเนินงานของโครงการ ให้หยุดดำเนินงาน
ก่อสร้างทันที และต้องจัดวิศวกรผู้เชี่ยวชาญเข้า
ไปสำรวจและหาแนวทางป้องกัน แก้ไขที ่มี
ประสิทธิภาพ 

8) กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้าน
ความสั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง กรมทาง
หลวงต้องเร่งดำเนินการตรวจสอบและแก้ไข
โดยเร็ว 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ในการประเม ินผลกระทบด้านความ

สั่นสะเทือนเมื่อเปิดใช้งานถนนโครงการ ที่
ปรึกษาได้พิจารณาจากเหตุการณ์ที ่อาจ
ส่งผลกระทบสูงสุด (Worst-case scenario) 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1) ตรวจสอบสภาพผิวจราจร หากพบว่าชำรุด

หรือเสียหาย ให้ดำเนินการซ่อมแซม เพื่อลด
แรงกระแทกระหว ่างล ้อรถก ับผ ิวถนน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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โดยคำนวณจากแรงส ั ่ นสะ เท ื อนของ
รถบรรทุกขนาดใหญ่ที่มีน้ำหนัก 50.50 ตัน 
ขณะเคลื่อนที่ด้วยความเร็วสูงสุดตามเกณฑ์
การจราจรที่คาดการณ์ในปี พ.ศ. 2577 ผล
การประเมินพบว่า ระดับความสั่นสะเทือน 
ณ บริเวณที่พักอาศัยและจุดอ่อนไหวตาม
แนวเส้นทางโครงการ มีค่าความสั่นสะเทอืน
ต่ำมาก โดยอยู่ในช่วงเพียง 0.010 – 0.173 
มิลลิเมตรต่อวินาที 

เม ื ่อนำมาเปร ียบเท ียบก ับประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 
37 (พ.ศ. 2553) เพื่อป้องกันผลกระทบต่อ
อ า ค า ร  แ ล ะ เ ก ณ ฑ ์ ก า ร ร ั บ ร ู ้ ต า ม
มาตรฐานสากล (Reichter และ Meiser) 
พบว่าระดับความสั่นสะเทือนดังกล่าวจัดอยู่
ในเกณฑ์ "ไม่สามารถรับรู้ได้ จนถึง รู้สึกได้
เพ ียงเล ็กน ้อยเท ่าน ั ้น"  ซ ึ ่ งสร ุปได ้ว่า
แรงสั่นสะเทือนจากการจราจรในอนาคต "มี
ค่าอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐานความปลอดภัย
ส ำหร ั บ อาคา รท ุ กประ เภท"  ด ั ง นั้ น
ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจึงคาดว่า
อยู่ในระดับลบต่ำ 

ทางหลวงที ่ชำรุดซึ ่งเป็นเหตุให้เกิดความ
สั่นสะเทือน 

2) กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้าน
ความสั่นสะเทือนจากการคมนาคมขนส่งบน
ทางหลวงโครงการ กรมทางหลวงต้องเร่ง
ดำเนินการตรวจสอบและแก้ไขโดยเร็ว 
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7. นิเวศวิทยาทางบก 
พื้นที่ศึกษาโครงการมีพื้นที่บางส่วน

ซ้อนทับกับเขตป่าสงวนแห่งชาติป่าแคว
ระบมและป่าสียัด อย่างไรก็ตาม จาก
การตรวจสอบสภาพพื้นที่ปัจจุบันไม่พบ
ลักษณะเป็นพื้นที่ป่า และบางส่วนได้มี
การจัดสรรเป็นพื้นที่ ส.ป.ก. แล้ว 

จากการสำรวจพรรณไม้ในเขตพื้นที่
ศ ึกษาโครงการ พบพรรณไม้ทั ้งหมด  
24 ชนิด รวมทั้งสิ ้น 127 ต้น (ไม่รวม
จำนวนต้นไม้จากพืชเกษตร) โดยเป็นไม้
ประเภท ก (ไม้หวงห้ามธรรมดา) จำนวน 
7 ชน ิด ท ั ้ งน ี ้  ภายในแนวเขตทาง
โครงการไม่พบชนิดไม้หวงห้ามตาม
กฎหมาย 

จากการสำรวจทรัพยากรสัตว์ป่า 
ครั ้งท ี ่  1 ในช่วงฤดูฝน ว ันที ่  16-17 
ตุลาคม 2568 พบสัตว์ป่าทั้งสิ้น 35 ชนดิ 
ประกอบด้วย ส ัตว ์ เล ี ้ยงล ูกด้วยนม 
(Mammals) 3 ชนิด สัตว์เล ื ้อยคลาน 
(Reptiles) 6 ชนิด สัตว์สะเทินน้ำสะเทนิ

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
การเตร ียมพื ้นท ี ่ ในระยะเตร ียมการ

ก่อสร้าง จำเป็นต้องมีการการปรับพื ้นที่  
มีการตัดฟันต้นไม้ในหลายๆ ช่วงของแนว
เส้นทางในเขตทางปกติ 70 เมตร  เนื่องจาก
ระยะเวลาเกิดผลกระทบต่อเนื่องยาวนาน
ถาวรและเป็นทรัพยากรที่ไม่สามารถฟื้นคืน
สภาพได้หรือทำให้สูญเสียสภาพสมดุลของ
สิ่งแวดล้อมนั้นไป ดังนั้น ผลกระทบต่อการ
เปลี่ยนแปลงลักษณะทางนิเวศวิทยาบนบก
และสูญเสียพืชในระบบนิเวศจึงคาดว่า 
อยู่ในระดับลบสูง 

การตัดฟันต้นไม้บางส่วนที่กีดขวางการ
ดำเนินการก่อสร้างออกไปนั ้นอาจส่งผล
กระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศได้ แต่เนื่องจาก
สัตว์ป่าที่สำรวจพบทั้งหมดพบว่าสามารถ
ปร ั บต ั ว ให ้ เ ข ้ า ก ั บสภาพแวดล ้ อมที่
เปลี ่ยนแปลงไปได้ เนื ่องจากเป็นสัตว์ป่า
ขนาดเล็กมีการเคลื่อนที่ได้เร็ว และสามารถ
ดำรงชีวิตในสภาพพื้นที่ที่เปลี่ยนแปลงไปได้ 
ดังนั ้น ผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศ 
จึงคาดว่าอยู่ในระดับลบต่ำ 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
1) ให้ทำการสำรวจไม้ที่ต้องตัด หรือขุดล้อมออก

จากพื ้นที ่เขตทางก่อนดำเนินการก่อสร้าง
โครงการ โดยจัดทำบัญชีรายชื่อต้นไม้ที่ต้อง
ต ั ด ตลอดแนว เ ส ้ นท า ง โ ค ร ง ก า รและ
ดำเนินการขออนุญาตให้ถูกต้องตามกฎหมาย 

2) จัดทำเครื่องหมายบนต้นไม้ที ่จะตัดฟันออก
จากพื้นที่โครงการให้ชัดเจน เพื่อป้องกันการ
ตัดฟันไม้นอกขอบเขตที่กำหนด 

3) ในกรณีม ีไม ้หวงห้ามในพื ้นที ่ก ่อสร้าง ให้
ประสานกับองค์การอุตสาหกรรมป่าไม้เป็น
ผู้ดำเนินการนำไม้หวงห้ามนั้นออกจากพื้นที่
ก่อสร้าง 

4) ต้องกำหนดขอบเขตพื้นที่ก่อสร้าง และพื้นที่
กองวัสดุก่อสร้างให้อยู่ในพื้นที่เขตทางเท่านั้น 
โดยห้ามล่วงล้ำออกนอกพื้นที ่เขตทางโดย
เด็ดขาด เพื ่อป ้องกันผลกระทบจากการ
รบกวนพื้นที่ระบบนิเวศเกษตรกรรมที่อยู่นอก
เขตทาง 

5) ออกกฎข้อบังคับในการปฏิบัติงานห้ามไม่ให้
พนักงานหรือคนงานก่อสร้างเก็บหาของป่า

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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บก (Amphibians) 5 ชน ิ ด  และนก 
(Birds) 21 ชนิด 

สำหรับการสำรวจทรัพยากรสัตว์ป่า 
ครั ้งที ่ 2 ในช่วงฤดูแล้ง วันที ่ 19-20 
มีนาคม 2569 พบสัตว์ป่าทั ้งสิ ้น 57 
ชนิด ประกอบด้วย สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 
5 ชนิด สัตว์เล ื ้อยคาน 9 ชนิด สัตว์
สะเทินน้ำสะเทินบก 8 ชนิด และนก 35 
ชนิด 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ เพื่อลดผลกระทบ

จากการรบกวนและทำลายพืชในระบบนิเวศ 
6) ออกกฎข้อบังคับในการปฏิบัติงานห้ามไม่ให้

พนักงานหรือคนงานก่อสร้างล่าสัตว์ป่าทุก
ชนิดอย่างเคร่งครัด หรือการกระทำอันใดอัน
เป็นการคุกคามต่อชีวิตของสัตว์ป่า 

7) ก่อนการปรับพื ้นที ่  การแผ้วถาง การขุด  
การถม ต้องมีการตรวจสอบพื้นที่โดยละเอียด
ก่อน เพื่อป้องกันอันตรายจากการขุดและถม
ดินทับสัตว์บางชนิดซึ่งเดินหรือเคลื่อนที่ช้า 

8) การแผ้วถางพื้นที่ การตัดฟันต้นไม้ การปรับ
พื้นที่ และกิจกรรมอื่นๆ หากพบเห็นสัตว์ป่า 
ต ้องม ีการอพยพส ัตว ์ป ่าออกจากพ ื ้นที่  
เพื่อความปลอดภัย และนำไปปล่อยในพื้นที่
ป่าที่เป็นถิ่นอาศัยที่เหมาะสมต่อไป 

9) หากพบรัง ไข่ ตัวอ่อน ของสัตว์ป่า โดยเฉพาะ
สัตว์ป่าที่ได้รับการคุ้มครองตามกฎหมายและ
สัตว์ป่าที ่จ ัดอยู ่ในสถานภาพถูกคุกคามที่
สำรวจพบบริเวณพื ้นที ่โครงการ ต้องเปิด
โอกาสให้สัตว์ป่าดังกล่าวได้มีการฟักตัวและ
สามารถเลี้ยงตัวจนมีชีวิตรอดได้ หรือนำตัว
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อ่อนสัตว์ป่าไปอนุบาลก่อนจะดำเนินการ
ก่อสร้างต่อ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
การคมนาคมบนทางหลวงพิเศษระหว่าง

เมืองโครงการ เป ็นกิจกรรมที ่อย ู ่บนผิว
จราจรเท่านั ้น จะไม่ส่งผลกระทบต่อการ
เปลี่ยนแปลงลักษณะทางนิเวศวิทยาบนบก
และสูญเสียพืชในระบบนิเวศ ดังนั้น จึงคาดว่า

ไม่มีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงลักษณะ
ทางนิเวศวิทยาบนบกและสูญเสียพืชใน
ระบบนิเวศ 

แต่เสียงดังจากยานพาหนะที ่เข้ามาใช้
เส้นทางอาจรบกวนการดำรงชีวิตของสัตวป์า่
บางชนิดบริเวณริมเส ้นทางโครงการได้ 
ดังนั ้น ผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศ 
คาดว่าอยู่ในระดับลบต่ำ 

สำหรับช้างป่าซึ่งเป็นสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม
และเป็นสัตว์ป่าคุ้มครองที่สำรวจพบบริเวณ
พื้นที่ศึกษาโครงการนั้น จากการประสานกับ
ศูนย์แก้ไขปัญหาช้างป่า สำนักบริหารพื้นที่
อนุรักษ์ที่ 2 (ศรีราชา) กรมอุทยานแห่งชาติ 
สัตว์ป่า และพันธุ์พืช พบว่า มีมาตรการแก้ไข

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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ปัญหาช้างป่าอยู่แล้ว ได้แก่ มาตรการการ
จัดการพื้นที่ป่าอนุรักษ์เพื่อเป็นแหล่งอาศัย
ของช้างป่า มาตรการแนวป้องกันช้างป่า 
มาตรการชุดเฝ้าระวังและผลักดันช้างป่าและ
เครือข่ายชุมชน มาตรการการช่วยเหลือ
ประชาชนผู ้ได ้ร ับผลกระทบจากช้างป่า 
มาตรการการจัดการพื ้นที ่รองรับช้างป่า
อย ่างย ั ่งย ืน และมาตรการการควบคุม
ประชากรช้างป่าด้วยวัคซีนคุมกำเนิด ดังนั้น 
จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อช้างป่า 

8. นิเวศวิทยาทางน้ำ 
ผลการเก็บตัวอย่างนิเวศวิทยาทางนำ้

บริเวณพื้นที่โครงการ โดยกำหนดสถานี
เก็บตัวอย่าง จำนวน 3 สถานี ซึ ่งเป็น
สถานีเดียวกับคุณภาพน้ำผิวดินและ
ดำเนินการเก็บตัวอย่างช่วงเวลาเดียวกับ
การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดิน 

สิ่งมีชีวิตที่ทำการเก็บตัวอย่างและ
วิเคราะห์ ประกอบด้วย แพลงก์ตอนพืช 
แพลงก์ตอนสัตว์ สัตว์หน้าดิน พรรณไม้
น้ำ และพันธุ์ปลา 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้างซึ่งมีการเปิดหน้า

ดินอาจก่อให้เกิดการชะล้างตะกอนดินจาก
แนวถนนที่ยังไม่ได้ทำการบดอัดและคราบ
น้ำมันจากการลาดยางผิวทางลงสู่แหล่งน้ำ
ได้โดยเฉพาะในช่วงเวลาที่มีฝนตก ทำให้มี
ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำ 
ผิวดินทางด้านกายภาพ ทั้งในแง่ของการทำ
ให้มีปริมาณความขุ ่นหรือสารแขวนลอย 
ในน้ำ และน้ำมันและไขมันเพิ่มสูงขึ้น และ
อาจมีผลกระทบต่อเนื ่องไปยังสัตว์น้ำใน
ระบบนิเวศได้ ดังนั ้น ผลกระทบต่อการ

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
เนื่องจากผลกระทบด้านนิเวศวิทยาทางน้ำ

เป็นผลกระทบที่ต่อเนื่องมาจากผลกระทบด้านน้ำ
ผิวดิน ดังนั้น ผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การกำกับ
ดูแลของกรมทางหลวงต้องปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มด้านนำ้ผวิ
ดินอย่างเคร่งครัด 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
พื้นที่ดำเนินการ 

แหล่งน้ำผิวดินที่แนวเส้นทางโครงการ 
ตัดผ่าน จำนวน 3 สถานี 

- ส ถ า น ี ท ี ่  1  ( SW1 )  ค ล อ ง ส ี ยั ด  
(กม.102+250) 

- สถาน ี ท ี ่  2  ( SW2 )  คลอ ง ระบม  
(กม.110+300) 

- สถาน ีท ี ่  3 (SW3) คลองตะเค ียน  
(กม.119+700) 

 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 73 

ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

ผลการว ิ เคราะห ์พบว ่าแหล ่งน้ำ 
ส่วนใหญ่ทั้งในช่วงฤดูฝน และฤดูแล้ง
เป็นแหล่งน้ำมีคุณภาพพอใช้ สิ่งมีชีวิต
สามารถอาศัยอยู่ได้ 

เปล ี ่ยนแปลงล ักษณะทางนิ เวศว ิทยา 
ทางน้ำและพืชในระบบนิเวศวิทยาทางน้ำ 
คาดว่าจะอยู่ในระดับลบต่ำ แต่คาดว่าจะ
ส่งผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศวิทยา
ทางน้ำได้ในระดับลบปานกลาง 

วิธีดำเนินการ 
ทำการเก็บตัวอย่างและวิเคราะห์สิ่งมีชีวิต

ในระบบนิเวศทางน้ำ ดังนี้ 
- แพลงก์ตอนพืชและแพลงก์ตอนสัตว์  
- สัตว์หน้าดิน 
- พรรณไม้น้ำ 
- ปลา 

ระยะเวลาดำเนินการ 
ครอบคลุมฤดูฝน และฤดูแล้ง โดยให้

ดำเนินการพร้อมกับการตรวจวัดคุณภาพ 
น้ำผิวดิน 2 คร้ัง/ปี ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง
โครงการ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมบนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

เป ็นก ิจกรรมที ่อย ู ่บนผ ิวจราจรเท ่านั้น 
รวมถึง การบำรุงรักษาปกติ การบำรุงรักษา
ตามกำหนดเวลา และการบำรุงรักษาพิเศษ/
งานบูรณะ/งานฉุกเฉ ิน เป ็นก ิจกรรมที่
กระทำอยู ่บนแถวถนนและบนผิวจราจร
เท่านั้นเช่นกัน จึงไม่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพ
น้ำผ ิวดิน การรบกวนการดำรงชีว ิตของ
สิ่งมีชีวิตในน้ำและการเปลี่ยนแปลงความ

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื่องจากผลกระทบด้านนิเวศวิทยาทางน้ำ

เป็นผลกระทบที่ต่อเนื่องมาจากผลกระทบด้านน้ำ
ผิวดิน ดังนั้น ผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การกำกับ
ดูแลของกรมทางหลวงต้องปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมด้าน 
น้ำผิวดินอย่างเคร่งครัด 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
พื้นที่ดำเนินการ 

แหล่งน้ำผิวดินที่แนวเส้นทางโครงการ 
ตัดผ่าน จำนวน 3 สถานี 

- ส ถ า น ี ท ี ่  1  ( SW1 )  ค ล อ ง ส ี ยั ด  
(กม.102+250) 

- สถาน ี ท ี ่  2  ( SW2 )  คลอ ง ระบม  
(กม.110+300) 

- สถาน ีท ี ่  3 (SW3) คลองตะเค ียน  
(กม.119+700) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 74 

ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

หลากหลายทางชีวภาพของสิ่งมีชีวิตในน้ำ 
ด ั งน ั ้ นจ ึ งคาดว ่ า ไม ่ ม ี ผลกระทบต่ อ
นิเวศวิทยาทางน้ำ 

วิธีดำเนินการ 
ทำการเก็บตัวอย่างและวิเคราะห์สิ่งมีชีวิต

ในระบบนิเวศทางน้ำ ดังนี้ 
- แพลงก์ตอนพืชและแพลงก์ตอนสัตว์  
- สัตว์หน้าดิน 
- พรรณไม้น้ำ 
- ปลา 

ระยะเวลาดำเนินการ 
ครอบคลุมฤดูฝน และฤดูแล้ง โดยให้

ดำเนินการพร้อมกับการตรวจวัดคุณภาพ 
น้ำผิวดิน ดำเนินการ 2 คร้ัง/ปี ในระยะ 3 ปี
แรก เพื่อดูแนวโน้มของคุณภาพน้ำ หลังจาก
น ั ้นหากพบว ่าค ุณภาพน ้ำม ีค ่ า ไม ่ เกิน
มาตรฐานที่กำหนด ให้เว้นช่วงการติดตาม
ตรวจสอบเป็นทุก 5 ปี ตลอดระยะเวลาใน
การดำเนินการ 20 ปี 

9. การคมนาคมขนส่ง  
ผลการสำรวจปริมาณจราจรปัจจุบัน

บนช่วงถนนของทางหลวงแผ่นดินที่
เก่ียวข้องกับโครงการ พบว่า 

- ปร ิมาณจราจรบนช ่วงถนนบน 
ทางหลวงแผ ่นด ินหมายเลข 3076  

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
การก ่อสร ้างโครงการบร ิ เวณจ ุดตัด

ระหว่างทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองของ
โครงการกับถนนท้องถ ิ ่นต ่าง ตามแนว
เส้นทางโครงการนั้น อาจต้องมีการปิดกั้น
ช่องจราจรของถนนต่างๆ เพื่อทำการรื้อยา้ย

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
1) ติดตั ้งป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ ขนาด 

ไม ่ เล ็กกว ่า 2.40x4.80 เมตร เพ ื ่อแสดง
รายละเอียดการก่อสร้างบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการ โดยเฉพาะบร ิ เวณจ ุดเร ิ ่มต้น
โครงการ และจุดสิ้นสุดโครงการ ซึ่งมีข้อมูล

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
พื้นที่ดำเนินการ 

- ปริมาณจราจร : ถนนโครงข่ายของพื้นที่
โครงการ จำนวน 5 จุด 
1. ทางหลวงหมายเลข 3640 บริเวณ

ก่อสร้างทางยกระดับ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 75 

ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

ช่วงเร่งด่วนเช้า 363 PCU/ชั่วโมง และ
ช่วงเร่งด่วนเย็น 366 PCU/ชั่วโมง  

- ปร ิมาณจราจรบนช ่วงถนนบน 
ทางหลวงแผ ่นด ินหมายเลข 3245  
ช่วงเร่งด่วนเช้า 330 PCU/ชั่วโมง และ
ช่วงเร่งด่วนเย็น 344 PCU/ชั่วโมง  

- ปร ิมาณจราจรบนช ่วงถนนบน 
ทางหลวงแผ ่นด ินหมายเลข 3640  
ช่วงเร่งด่วนเช้า 115 PCU/ชั่วโมง และ 
ช่วงเร่งด่วนเย็น 94 PCU/ชั่วโมง  

- ปร ิมาณจราจรบนช ่วงถนนบน 
ทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช. 3003  
ช่วงเร่งด่วนเช้า 154 PCU/ชั่วโมง และ
ช่วงเร่งด่วนเย็น 180 PCU/ชั่วโมง 

- ปร ิมาณจราจรบนช ่วงถนนบน 
ทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช. 3009 
ช่วงเร่งด่วนเช้า 139 PCU/ชั่วโมง และ
ช่วงเร่งด่วนเย็น 168 PCU/ชั่วโมง  

- ปร ิมาณจราจรบนช ่วงถนนบน 
ทางหลวงแผ ่นด ินหมายเลข 331  
ช่วงเร่งด่วนเช้า 2,091 PCU/ชั ่วโมง 
และช่วงเร่งด่วนเย็น 2,066 PCU/ชั่วโมง  

สิ ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ ่งกีดขวาง 
หรือเพื่อเตรียมพื้นที่การก่อสร้าง เตรียมวัสดุ
ก ่อสร ้างหร ือการขนย ้ายว ัสด ุก ่อสร ้าง 
เครื่องจักร อุปกรณ์ต่างๆ ซึ่งกิจกรรมต่างๆ 
นี้ อาจส่งผลให้มีการหยุดการจราจรชั่วคราว
เป็นบางช่วง หรือมีทางเบี ่ยงถนนท้องถิ่น 
ที่ตัดกับถนนของโครงการ ส่งผลให้กีดขวาง
การสัญจรของประชาชนในพื้นที่ ไม่สามารถ
เดินทางได้สะดวกตามปกติ แต่อย่างไรก็ตาม
ผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นผลกระทบชั่วคราว 
เกิดขึ้นเป็นช่วงๆ ดังนั้น ผลกระทบด้านการ
กีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการคมนาคม
คาดว่าอยู่ในระดับลบปานกลาง 

ปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นจากกิจกรรม
การขนส่งเครื ่องมือเครื ่องจักรและวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้าง และคนงานก่อสร้างของ
โครงการเข้าสู่พื้นที่ก่อสร้างโครงการ เท่ากับ 
27 PCU/ช ั ่ ว โมง ซ ึ ่ ง เพ ิ ่มข ึ ้นน ้อยมาก  
เมื่อเปรียบเทียบกับปริมาณจราจรในปัจจบุนั 
และไม่ทำให้ค่า V/C ratio เปลี่ยนแปลงไป
จากสภาพปัจจ ุบ ัน หร ือไม ่ทำให ้ความ
คล่องตัวของการจราจรมีระดับแตกต่างไป

ประกอบด้วย ชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่
ก่อสร้าง หน่วยงานรับผิดชอบ รูปแบบการ
ก่อสร้าง เป็นต้น ขนาดของป้ายไม่เล็กกว่า 
2.40 x 4.80 เมตร เพื ่อประชาสัมพันธ์ให้
ประชาชนและผู ้สัญจรไปมาทราบเกี่ยวกับ
การก่อสร้างของโครงการหรือเพื ่อจะได้
หลีกเลี่ยงเส้นทางดังกล่าว 

2) ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนและผู้สัญจรไปมา
ทราบล่วงหน้าถึงตำแหน่งที่จะก่อสร้างและ
ร ะ ย ะ เ ว ล า ก ่ อ ส ร ้ า ง โ ค ร ง ก า ร  โ ด ย
ประชาส ัมพ ันธ ์ผ ่านส ื ่อต ่างๆ เช ่น ว ิทยุ 
อินเทอร์เน็ต หรือแผ่นพับ เป็นต้น  

3) ใช ้ผ ้าคลุมปิดกระบะท้ายรถบรรทุกว ัสดุ
ก่อสร้างทุกคัน เพื่อป้องกันการตกหล่นของ
วัสดุก่อสร้างที ่อาจก่อให้เกิดการกีดขวาง
เส้นทางการสัญจร และป้องกันฝุ ่นละออง 
ฟุ้งกระจาย 

4) อบรมพนักงานขับรถบรรทุกที่ใช้ขนส่งวัสดุ
ก่อสร้างของโครงการ ให้ยึดปฏิบัติตามกฎ
จราจรอย่างเคร่งครัด และขับขี่ยานพาหนะ
อย่างระมัดระวัง เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ
ท ั ้งต ่อตัวผู ้ข ับขี่ เองและผู ้ร ่วมใช้เส้นทาง

2. ทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช.3003 
บริเวณก่อสร้างทางยกระดับ 

3. ทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช.3017 
บริเวณก่อสร้างทางยกระดับ 

4. ทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช.3009 

บริเวณก่อสร้างทางยกระดับ 
5. ทางหลวงหมายเลข 359 บริเวณ

ก่อสร้างทางแยกต่างระดับศรีมหาโพธ ิ
- สถิติอุบัติเหตุ : บริเวณทางเข้า-ออก 

รถขนส่งว ัสดุก ่อสร้าง บริเวณพื ้นที่
ก่อสร้างตลอดแนวโครงการ 

- ตรวจสอบการติดตั้งป้ายเตือน : บริเวณ
จุดตัดถนนท้องถิ่นกับทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองโครงการ 

วิธีดำเนินการ 
- รวบรวมข้อมูลปริมาณการจราจรบน 

ทางหลวงซึ ่งเป็นถนนโครงข่ายของพื ้นที่
โครงการ  

- รวบรวมข้อมูลสถิติอุบัติเหตุทั้ง ตำแหน่ง 
ความรุนแรง และสาเหตุของอุบัติเหตุ 

- ติดตามตรวจสอบการติดตั้งป้ายเตือนใน
ตำแหน่งต่างๆ ที่ระบุไว้ในมาตรการป้องกัน



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 76 

ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

- ปร ิมาณจราจรบนช ่วงถนนบน 
ทางหลวงแผ ่นด ินหมายเลข 359  
ช่วงเร่งด่วนเช้า 1,194 PCU/ชั ่วโมง 
และช่วงเร่งด่วนเย็น 1,461 PCU/ชั่วโมง  

จากเดิม ดังนั้น ผลกระทบด้านระดับการให้ 
บริการคาดว่าอยู่ในระดับลบต่ำ 

ในการก่อสร้างโครงการ จะมีการใช้
เส้นทางคมนาคมสายต่าง ๆ เป็นเส้นทางใน
การขนส่งอุปกรณ์เครื่องจักรและวัสดุต่างๆ 
มายังพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งมีปริมาณรถบรรทุก
หนักที่ใช้ในกิจกรรมการขนส่งของโครงการ 
เท่ากับ 27 PCU/ชั ่วโมง มีปริมาณไม่มาก
เมื่อเทียบกับปริมาณรถบรรทุกในปัจจุบัน
ของเส้นทางที่ใช้ในการขนส่งดังกล่าว ดังนั้น 
ผลกระทบจากรถบรรท ุกขนส ่ งของ
โครงการต ่ อการช ํ าร ุ ด เส ียหายของ 
ผิวจราจรคาดว่าอยู่ในระดับลบต่ำ 

ตลอดจนประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงแนว
เส้นทางโครงการ 

5) ดูแลการจัดเก็บวัสดุก่อสร้างและเครื่องจักร 
และกองวัสดุก ่อสร้างให้เป ็นระเบียบอยู่
เฉพาะในบริเวณเขตพื้นที่ก่อสร้างเพื่อป้องกัน
การกีดขวางการ จราจร 

6) ระมัดระวังไม่ให้มีการกีดขวางทางเข้า -ออก
ชุมชนหรือทางสัญจรของชุมชนในท้องถิ่น  
ในกรณีต้องปิดช่องทางสัญจรเดิมหรือมีการ
ดำเนินการใดๆ ที่เป็นอุปสรรคของการสัญจร
ต้องจัดทำทางเบี่ยงหรือทางเข้าออกให้สัญจร
ได้ตามปกติ พร้อมติดตั้งป้ายและสัญญาณไฟ
เตือนในระยะการติดตั้งที่เหมาะสมและเห็น
ได้ชัดเจนทั้งกลางวันและกลางคืน โดยพื้นที่ 
ที่จัดทำทางเบี่ยงชั่วคราวบริเวณจุดตัดถนน
เดิมต้องให้แล้วเสร็จก่อนปิดเส้นทางถนน 
สายเดิม รวมทั ้งจัดคนให้สัญญาณจราจร
บริเวณทางเบี ่ยงเพื ่ออำนวยความสะดวก 
ให้สามารถสัญจรไป-มาระหว่างชุมชนได้  

7) หากจำเป็นต้องปิดถนนในช่วงก่อสร้างบริเวณ
จุดต ัดก ับถนนเด ิม ต ้องจ ัดทำทางเบ ี ่ยง
ชั่วคราวให้แล้วเสร็จก่อนที่จะเริ่มดำเนินการ

และแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมด้านการ
คมนาคมขนส่งในระยะเตรียมการและระยะ
ก่อสร้าง 
ระยะเวลาดำเนินการ 

- สำรวจปริมาณจราจร ทุก 3 เดือน ปีละ 
4 คร้ัง ตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ  

-  ตรวจสอบสถ ิต ิอ ุบ ัต ิ เหต ุท ุกเด ือน  
ตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ  

- ตรวจสอบการติดตั ้งป้ายเตือนต ่างๆ  
ทุก 3 เดือน  ปีละ 4 ครั้ง ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้างโครงการ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 77 

ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

ก่อสร้างเพื่อให้ประชาชนสามารถสัญจรไป-
มาระหว่างสองข้างทางโครงการได้ในระยะ
ก่อสร้าง พร้อมทั้งติดตั้งป้ายเตือนสัญญาณไฟ
ที่ได้มาตรฐาน เพื่อให้ผู้ใช้ทางสังเกตเห็นพื้นที่
ก ่อสร ้างอย ่างช ัดเจนทั ้งในกลางวันและ
กลางคืนก่อนถึงเขตก่อสร้าง อย่างน้อย 
1,000 เมตร และตลอดแนวด้านข้างของงาน
ก่อสร้าง ด้านที่ติดกับช่องจราจรเดิมให้จัดตั้ง
กรวย แผงกั้นหรือกำแพงคอนกรีตชั่วคราว
เป็นแนวตลอด และมีเจ้าหน้าที่อำนวยความ
สะดวกให้แก่ยานพาหนะที่แล่นผ่านไปมาบน
ทางหลวงในช่วงที่ทำการก่อสร้าง โดยเฉพาะ
ทางแยกและทางเบี่ยง เป็นต้น  

 8) การจ ัดการจราจรบร ิเวณพื ้นท ี ่ก ่อสร ้าง 
ให้ดำเนินการตามคู่มือเครื่องหมายควบคุม
การจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และ
งานบำร ุ งร ักษาทางหลวงแผ ่นด ิน ของ 
กรมทางหลวง ปี 2561 เพื่อเตือนให้ผู้ใช้ทาง
ทราบล่วงหน้าก่อนถึงจุดเร่ิมต้นก่อสร้าง 

9) การก่อสร ้างทางต ่างระดับบนทางหลวง
หมายเลข 3640 ทางหลวงชนบทหมายเลข 
ฉช .3003  ทา งหลวงชนบทหมาย เลข  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 78 

ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

ฉช.3017 ทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช.3009 

และทางหลวงหมายเลข 359 ให้ดำเนินการ
ดังนี้ 

 - งานติดตั้งโครงสร้างทางต่างระดับที่มีการ
ปิดกั ้นการจราจร ต้องมีการวางแผนงาน
ก่อสร้างอย่างรัดกุมเพื่อให้สามารถขนส่งวัสดุ
จากโรงงานและนำมาติดตั้งให้ครบทุกชิ้นส่วน
ไว้บริเวณพื้นที ่ก่อสร้าง และต้องติดตั ้งใน 
ช่วงที่มีการสัญจรน้อย เช่น ในเวลากลางคืน  
โดยต้องมีการประชาสัมพันธ์ให้ผู ้ใช้ทางได้
ทราบก่อนมีการปิดการจราจร 
- ต ิดต ั ้งตาข ่ายป ้องก ันเศษว ัสด ุตกหล่น 
( Construction Safety Net) บ ร ิ เ ว ณ ใ ต้
โครงสร้างทางต่างระดับ โดยมีขนาดของตา
ข่ายกว ้างและยาวครอบคลุมโครงสร ้าง 
ทางต่างระดับ เพื่อป้องกันการตกหล่นของ
เศษวัสดุก่อสร้างลงสู่ถนนเดิม และป้องกัน
อุบัติเหตุที่เกิดจากการตกหล่นของเศษวัสดุ
ก่อสร้างที่อาจเกิดขึ้นกับผู้ใช้ทาง 

 - จัดการเก็บวัสดุอุปกรณ์และเครื ่องจักร 
ให้อยู ่ในบริเวณพื ้นที ่ก ่อสร้าง เพื ่อไม่ให้  
กีดขวางการคมนาคมขนส่ง 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 79 

ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

 - การขนส่งวัสดุก่อสร้างและเครื่องจักรต่างๆ 
อุปกรณ์ขนาดใหญ่ เช่น คอนกรีตหล่อสำเร็จ 
( Precast Segmental Box) เ ป ็ น ต ้ น  ใ ห้
ดำเนินการในช่วงเวลา 22.00 ถึง 05.00 น. 
เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาการจราจร 

 - จัดให้มีการติดตั้งป้ายเตือนต่างๆ เพื่อเตือน
ให้ผู้ใช้ทางทราบล่วงหน้าก่อนถึงพื้นที่ก่อสรา้ง 

 - หลังการก่อสร้างแล้วเสร็จก่อนคืนผิวจราจร 
หากพบเส ้นทางชำร ุดเส ียหายจากการ
ก่อสร้างจะต้องซ่อมแซมปรับปรุงให้อยู่ใน
สภาพดีหรือดีกว่าเดิม 

10) กำหนดให้รถขนส่งวัสดุก่อสร้างมีการตดิป้าย
ชื่อโครงการ บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้าง เบอร์
โทรศัพท์ ไว้อย่างชัดเจน เพื่อให้ประชาชน
สามารถแจ้งเรื่องราวร้องเรียนได้ เช่น กรณีที่
มีการใช้ความเร็วและมีเศษวัสดุตกหล่นตาม
ถนน 

11) จัดให้มีพื้นที่ล้างล้อรถยนต์ หรือรถที่วิ่งเข้า -
ออก พื้นที่ก่อสร้างโครงการเพื่อควบคุมไม่ให้
ม ี เศษดินและทรายที ่ต ิดล ้อรถยนต์หรือ
รถบรรทุกตก/เปื้อนเลอะถนนที่อยู่ใกล้เคียงที่
รถวิ่งผ่าน 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 80 

ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

12)  กำหนดให้มีการล้างผิวถนนที ่อยู ่บริเวณ
ใกล้เคียงเขตพื้นที่ก่อสร้างที่รถบรรทุกขนส่ง
วัสดุหรืออุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการวิ่งผ่าน 
อย่างน้อยวันละ 1 ครั้ง ของวันที่ไม่มีฝนตก 
ในช่วงเวลาที่มีปริมาณการจราจรน้อยหรือใน
ช ่วงเวลากลางค ืนเพ ื ่อหล ีกเล ี ่ยงป ัญหา
การจราจรติดขัด 

13) กำหนดให้มีเจ้าหน้าที่กวาดเก็บวัสดุที่ตกหล่น
จากรถบรรทุกลงบนผิวจราจรและไหล่ทาง
ในทันที ตลอดพื้นที่การขนส่งวัสดุก่อสร้าง 

14)  จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยให้สัญญาณกับผู้ใช้ทาง
บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง โดยเฉพาะบริเวณที่มี
การก่อสร้าง/การกองวัสดุรุกล้ำเข้าไปบนผิว
ทางเดิม 

15)  หากพบเส้นทางของท้องถิ ่นชำรุดเสียหาย
จากการก่อสร้างหรือการขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้าง จะต้องซ่อมแซมปรับปรุงให้อยู่ใน
สภาพเดิมหรือดีกว่าเดิม 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
การคมนาคมบนทางหลวงพิเศษระหว่าง

เมืองของโครงการจะช่วยแบ่งเบาปริมาณ
การจราจรจากโครงข่ายโดยรอบพื้นที่ศึกษา

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1) ตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพผิวจราจร 

สัญญาณจราจร หลักกิโลเมตร ป้ายบอกทาง 
ป้ายเตือนต่างๆ รวมถึงไฟฟ้าส่องสว่าง ให้อยู่

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
พื้นที่ดำเนินการ 

- ปริมาณจราจร : ถนนโครงข่ายของพื้นที่
โครงการ จำนวน 5 จุด 
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ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

ที่ประสบปัญหาการจราจรแออัดในปัจจุบัน
และที่จะเพิ่มข้ึนในอนาคต ให้มาใช้ทางหลวง
พิเศษระหว่างเมืองของโครงการ ทำให้
โครงข่ายถนนและทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมืองสามารถรองรับปริมาณจราจรได้มาก
ขึ ้น และมีสภาพคล่องตัวขึ ้น นอกจากนี้  
การก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
ของโครงการย ังช ่วยลดระยะเวลาการ
เดินทางด้วย ดังนั ้น ผลกระทบด้านการ
คมนาคมขนส่งคาดว่าอยู่ในระดับบวกสูง 

ในสภาพใช้การได้ดีอยู ่เสมอและสามารถ
มองเห็นได้ชัดเจนทั ้งในเวลากลางวันและ
กลางคืน 

2) กำหนดให้มีการติดตั้งเครื่องหมาย การปรับ
ท ิ ศทา ง  และการจำก ั ดความ เ ร ็ วของ
ยานพาหนะก่อนเร ิ ่มต ้นการบำร ุงร ักษา
เส ้นทาง เพื ่ออำนวยความสะดวกในการ
คมนาคม และป้องกันการเกิดอุบัติเหตุต่อผู้ใช้
ทาง 

1. ทางหลวงหมายเลข 3640 บริเวณ
ก่อสร้างทางยกระดับ 

2. ทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช.3003 
บริเวณก่อสร้างทางยกระดับ 

3. ทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช.3017 
บริเวณก่อสร้างทางยกระดับ 

4. ท า ง ห ล ว ง ช น บ ท ห ม า ย เ ล ข  
ฉ ช . 3 0 0 9  บ ร ิ เ ว ณ ก ่ อ ส ร ้ า ง 
ทางยกระดับ 

5. ทางหลวงหมายเลข 359 บริเวณ
ก่อสร้างทางแยกต่างระดับศรีมหาโพธ ิ

- สถิติอุบัติเหตุ : ตลอดแนวโครงการ 
 
วิธีดำเนินการ 

- รวบรวมข้อมูลปริมาณการจราจรบน 
ทางหลวงซึ ่งเป็นถนนโครงข่ายของพื ้นที่
โครงการ  

- รวบรวมข้อมูลสถิติอุบัติเหตุทั้ง ตำแหน่ง 
ความรุนแรง และสาเหตุของอุบัติเหตุ 
ระยะเวลาดำเนินการ 

- สำรวจปร ิมาณจราจร ป ีละ 1 ครั้ ง  
ตลอดระยะเวลาดำเนินการโครงการต่อเนื่อง 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 82 

ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

ใน 3 ปีแรก และจากนั้นดำเนินการทุก 5 ปี 
ตลอดระยะเวลาในการดำเนินการ 20 ปี 

- ตรวจสอบสถิติอุบัติเหตุ ปีละ 1 ครั้ง 
ตลอดระยะเวลาดำเนินการโครงการต่อเนื่อง 
ใน 3 ปีแรก และจากนั้นดำเนิน การทุก 5 ปี 
ตลอดระยะเวลาในการดำเนินการ 20 ปี 

10. สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
ระบบสาธารณูปโภคในแนวก่อสร้าง

โครงการที ่อาจได้ร ับผลกระทบและ
จำเป็นต้องโยกย้ายชั่วคราวในช่วงการ
เตรียมพื ้นที ่ก่อสร้าง ได้แก่ เสาไฟฟ้า
พร้อมสายส่ง ระบบประปา และระบบ
การสื่อสาร 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ในช่วงก่อสร้างของโครงการอาจจะต้องมี

ก า ร โ ยกย ้ ายหร ื อ ระง ั บการ ใช ้ ระบบ
สาธารณูปโภคทั ้งทางด้านไฟฟ้า ประปา 
ระบบโทรศัพท์บ ้าน ระบบอินเทอร์เน็ต  
ของประชาชนและหน่วยงานที่อยู่ในบริเวณ
ใกล ้เค ียงช ั ่วคราว ในการร ื ้อย ้ายระบบ
สาธารณูปโภคต่างๆ จะดำเนิน การรื้อย้าย
โดยดำเนินการเป็นช่วงๆ และแต่ละบริเวณ
จะใช้ระยะเวลาไม่นานในการร้ือย้าย รวมทั้ง
จะมีการประชา สัมพันธ์แผนการดำเนินงาน
รื้อย้ายให้ประชาชนรับทราบล่วงหน้าก่อน 
ดังนั ้น ผลกระทบด้านการรื ้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการคาดว่า
อยู่ในระดับลบปานกลาง 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
1) ในกรณีที่ต้องมีการรื้อย้ายสาธารณูปโภค กรม

ทางหลวงต้องประสานงานกับหน่วยงาน
สาธารณูปโภคต่าง ๆ เช่น การไฟฟ้าส่วน
ภูมิภาคจังหวัดฉะเชิงเทรา การไฟฟ้าส่วน
ภูมิภาคจังหวัดปราจีนบุรี หน่วยงานด้านการ
สื ่อสาร และองค์การบริหารส่วนท้องถิ่น  
เป ็นต้น เพื ่อช ี ้แจงรายละเอียดโครงการ 
ร ู ปแบบการก ่ อสร ้ า ง  ตำแหน ่ ง ระบบ
สาธารณูปโภคที่ต้องรื้อย้าย และขั้นตอนการ
ดำเนินการรื้อย้าย 

2) ก่อนดำเนินการรื ้อย้ายระบบสาธารณูปโภค 
ต้องประชาสัมพันธ ์ให้ประชาชนที ่ได ้รับ
ผลกระทบทราบถึงแผนการรื้อย้าย อย่างน้อย 
7 ว ัน โดยระบุว ันเวลาในการดำเนินการ 
ให้ชัดเจน 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
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ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

3)  ภายหลังการรื ้อย้ายระบบสาธารณูปโภค 
หากประชาชนในพื้นที่ได้รับผลกระทบจาก
การดำเนินก ิจกรรมการรื ้อย ้ายดังกล่าว  
ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างเร่งดำเนินการตรวจสอบ
และแก้ไขผลกระทบที่เกิดขึ้น 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
การคมนาคมบนทางหลวงพิเศษระหว่าง

เมืองโครงการ และงานซ่อมบำรุงรักษาจะ 
ไม่มีการรื ้อย้ายระบบสาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ  เกิดขึ้น ดังนั้น จึงคาดว่า 
ไม่มีผลกระทบต่อระบบสาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการบริเวณพื้นที่โครงการ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

11. การควบคุมน้ำท่วม 
     และการระบายน้ำ 

ท ิศทางการไหลของน ้ำในพ ื ้นที่  
ส่วนใหญ่จะไหลจากทิศตะวันออกเฉียง
ใต้ไปยังทิศตะวันตกเฉียงเหนือ โดยทาง
ฝั่งตะวันออกของโครงการ มีอ่างเก็บน้ำ
ขนาดใหญ่ ได้แก่ อ่างเก็บน้ำคลองระบม 
และอ่างเก็บน้ำคลองสียัด  

ทั ้งน ี ้  แนวเส ้นทางไม ่ได ้ต ัดผ ่าน
บริเวณพื้นที่น้ำท่วมซํ้าซากของจังหวัด

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้างคันทาง ชั้นทาง และ

ผิวทาง จะมีการขุดและปรับถมพื้นที่เพื่อให้
ได้ระดับตามมาตรฐานคันทาง และชั้นทาง 
ตามที่ได้ออกแบบไว้ ซึ่งอาจมีการขนยา้ยดิน
ออกหรือม ีการปร ับถมดินเพ ิ ่มเต ิมบ้าง
บางส ่วน และม ีโอกาสเก ิดการชะล ้าง
พังทลายของดินได้ ส่งผลกระทบด้านการ 
กีดขวางการไหลของน้ำหรือลดประสิทธิภาพ
ของการระบายน้ำเดิมบริเวณริมสายทาง 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
1) ห้ามทำการเก็บหรือกองวัสดุก่อสร้างต่างๆ 

เช่น การกองดิน หิน และเศษวัสดุก่อสร้าง 
บริเวณใกล้จุดตัดกับแหล่งน้ำธรรมชาติทั้ง  
13 แห่ง 

2) กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปรับระดับ
ความลาดชันให้เหมาะสมเพื่อลดผล กระทบ
จากการพ ั งทลายของกองด ิน  รวมทั้ ง
กำหนดให้มีการติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราว 
(Silt Fence) ความส ูงประมาณ 1 เมตร 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
พื้นที่ดำเนินการ 

- บริเวณงานก่อสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ำ
ที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านทั้งหมด  
13 แห่ง 

- ท่อและทางระบายน้ำของโครงการ 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
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ฉะเช ิงเทรา และจ ังหว ัดปราจ ีนบุรี  
แต่อย่างใด 

หรือระบบระบายน้ำในปัจจุบันของชุมชน 
ได้บ้าง 

ส่วนงานก่อสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ำที่
แนวเส ้นทางโครงการต ัดผ ่านท ั ้ งหมด  
13 แห่ง อาจมีการปิดกั้นลำน้ำบางช่วงเป็น
การชั่วคราวเพื่อความสะดวกในการกอ่สร้าง 
ซึ่งส่งผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของ
น้ำหรือลดประสิทธิภาพของการระบายน้ำ
ตามธรรมชาติได้ ดังนั้น ผลกระทบด้านการ
ควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำคาดว่า
อยู่ในระดับลบปานกลาง 

ขนานตามพื้นที่ก่อสร้างของแหล่งน้ำ โดยให้
ด้านยาวของแนวรั ้วดักตะกอนครอบคลุม
พ ื ้นท ี ่ห ัวงาน และยาวออกไปอีกด้านละ  
50 เมตร ในบริเวณแหล่งน้ำผิวดินที ่แนว
เส้นทางโครงการตัดผ่านทุกแห่ง  

3) กิจกรรมการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้างและการนำ
ไม้ออกจากพื้นที่หากดำเนินการใกล้แหล่งน้ำ
ผิวดิน ผู้รับเหมาก่อสร้างโครงการต้องระวัง
ไม่ให้มีเศษวัสดุก่อสร้างร่วงหล่นในแหล่งน้ำ 
โดยถ้าพบร่วงหล่นในแหล่งน้ำและทำให้  
กีดขวางการระบายน้ำในสภาพปัจจุบันได้ 
ต้องดำเนินการนำวัสดุดังกล่าวออกจากแหล่ง
น้ำโดยทันที 

4) การจัดทำทางเบี่ยงชั่วคราว กำหนดให้ห้าม
ทำทางเบี่ยงไปกีดขวางกับทางระบายน้ำเดิม
ใ น ป ั จ จ ุ บ ั น  แ ต ่ ถ ้ า ห ล ี ก เ ล ี ่ ย ง ไ ม ่ ไ ด้
ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดทำทางระบายน้ำ
ชั่วคราว (ทางเบี่ยงทางน้ำชั่วคราว) ให้แล้ว
เสร ็จก ่อนดำเน ินการก่อสร ้างทางเบ ี ่ยง
ชั่วคราว 

5) กรณีฝนตกหนักเกิดสภาวะน้ำท่วมขังฉบัพลัน
ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ผู้รับเหมา ก่อสร้าง

วิธีดำเนินการ 
- ตรวจสอบลักษณะการไหลของน้ำและ

การตื ้นเขินของแหล่งน ้ำที ่แนวเส ้นทาง 
โครงการตัดผ่าน ทั้ง 13 แห่ง 

- ตรวจสอบสภาพท่อ ทางระบายน้ำ การ
อุดตันของท่อระบายน้ำ และสภาพปัญหา 
 
ระยะเวลาดำเนินการ 

- ทำการสำรวจ 2 คร้ัง/ปี ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 
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ต้องรีบจัดหาเครื่องสูบน้ำเพื่อมาสูบน้ำออก
จากพื้นที่โดยเร็ว โดยต้องทำการสูบน้ำลงสู่  
ลำน้ำสาธารณะที่อยู่ใกล้ที่สุดเท่านั้น เพื่อช่วย
ลดผลกระทบจากการระบายน้ำไม่ทัน และ 
ไม่ส่งผลกระทบจากการระบายน้ำต่อไปสู่
พื้นที่อื่นโดยรอบ 

6) การก ่อสร ้างอาคารระบายน ้ำตามแบบ
รายละเอียดที่ออกแบบไว้ ผู้รับเหมา ก่อสร้าง
ต้องดำเนินการตรวจสอบไม่ให้มีการอุดตัน 
ซึ่งถ้าพบว่ามีการอุดตันต้องรีบดำเนินการนำ
เศษวัสดุสิ ่งที ่อุดตันออกโดยเร็ว เพื ่อไม่ให้ 
กีดขวางทางระบายน้ำ และตรวจสอบอาคาร
ระบายน้ำทั้งหมดของทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมืองอีกครั้งว่าไม่มีการกองดินหรือหิน หรือ
เศษว ัสด ุต ่างๆ ท ี ่อ ุดตัน ก ่อนส ่งมอบให้  
กรมทางหลวงเพื ่อเปิดใช้งาน ซึ ่งถ ือเป็น
ขั ้นตอนสุดท้ายของการตรวจสอบอาคาร
ระบายน้ำก่อนเปิดดำเนินการ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
รูปแบบหรือโครงสร้างทางหลวงพิเศษ

ระหว่างเมืองมีการออกแบบระบบระบายน้ำ
ไว้แล้วเพื ่อไม่ให้ส ่งผลกระทบทั ้งต่อการ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กรมทางหลวงต้องดำเนินการขุดลอกตะกอน 

และกำจัดเศษขยะหรือเศษวัชพืชที่อาจเกิดการ
อุดตันได้ในท่อระบายน้ำ/อาคารระบายน้ำของ

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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กีดขวางการไหลของน้ำหรือลดประสิทธิภาพ
ของการระบายน้ำ ดังนั ้น จึงคาดว่าไม่มี
ผลกระทบด้านการควบคุมน้ำท่วมและการ
ระบายน้ำ 

ถนนทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองระดับดินและ
โครงสร ้างทางแยกต ่างระด ับ ป ีละ 2 ครั้ ง 
โดยเฉพาะก่อนเข ้าช ่วง ฤด ูฝน (ก ่อนเด ือน
พฤษภาคม) เพื่อให้มีการระบายน้ำเต็มประสิทธิภาพ 

12. การเกษตรกรรม 
บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการส่วนใหญ่

เป็นพื้นที่เกษตรกรรม ได้แก่ ยูคาลิปตัส 
นาข้าว มันสำปะหลัง ยางพารา ปาล์ม
น้ำมัน และสวนผลไม้ 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการเตรียมพื ้นที ่โดยการแผ้ว

ถาง/ปรับพื้นที่เพื่อก่อสร้างโครงการ ทำให้
สูญเสียพื้นที่เกษตรกรรมตลอดแนวเส้นทาง 
คิดเป็นพื้นที่เกษตรกรรมประมาณ 1,700 ไร่ 
ซึ่งส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ปลูกยูคาลิปตัส นาข้าว 
มันสำปะหลัง ยางพารา ปาล์มน้ำมัน และ
สวนผลไม ้  หากพ ิ จารณา เร ื ่ อ งพ ื ้ นที่
เกษตรกรรมที ่ลดลงและเป็นการลดลงที่
ก่อให้เกิดผลประโยชน์ในด้านอื่นๆ ตามมา 
ดังน ั ้น ผลกระทบต่อการส ูญเสียพื ้นที่
เกษตรกรรมคาดว่าอยู่ในระดับลบปานกลาง 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
1) ก่อนดำเนินการเวนคืนในช่วงที่แนวเส้นทาง

โครงการต ัดผ ่านพ ื ้นท ี ่ เกษตรกรรม  ต ้อง
ดำเนินการภายหลังจากเกษตรกร เก็บเกี่ยว
พืชผลทางการเกษตรแล้วเสร็จโดยเฉพาะ 
พืชไร่ที่มีอายุสั้น เช่น สับปะรด มันสำปะหลัง 
เป็นต้น 

2) กำหนดให้ก่อสร้างทางเชื ่อมพื ้นที ่ทางการ
เกษตรช ั ่วคราวให้แล ้วเสร ็จก ่อนดำเนิน
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ เพื่อให้ชุมชนที่
ถ ูกเวนคืนและถูกแบ่งแยกพื ้นที ่ทางการ
เกษตรออกเป็น 2 ฝั ่งยังคงสามารถทำการ
เพาะปลูกระหว่างพื้นที่ทั้ง 2 ฝั่งได้อย่างปกติ  

3) ต้องอำนวยความสะดวกให้สามารถสัญจรไป-
มา ระหว่างชุมชนได้ โดยการจัดทำทางเบี่ยง
ชั่วคราวบริเวณจุดตัดถนนเดิมให้แล้วเสร็จ
ก ่อนป ิดเส ้นทางถนนสายเด ิม เพ ื ่ อ ใ ห้
ประชาชนในพื ้นที ่สามารถเดินทางไปทำ

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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การเกษตรหรือเข้าถึงพื ้นที ่เกษตรกรรมได้
อย่างสะดวก 

4) ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างโครงการดำเนินการตาม
แผนประชาสัมพันธ์เพื่อลดผลกระทบด้านการ
แบ่งแยกชุมชน เพื่อให้เกษตรกรในบริเวณ
ใกล้เค ียงพื ้นที ่ก ่อสร้างทราบถึงแผนการ
ก่อสร้างและการปิดเส้นทางระหว่างชุมชน 
โดยผู้รับจ้างก่อสร้างต้องเข้าพบผู้นำชุมชน 
และให ้ผ ู ้นำช ุมชนน ัดเกษตรกรที่ ได ้ รับ
ผลกระทบจากการแบ่งแยกชุมชน เพื่อเข้า
ประชุมกลุ ่มย่อยสำหรับผู ้ได้รับผลกระทบ
โดยตรงจากโครงการ ซึ่งต้องดำเนินการให้
แล้วเสร็จก่อนการก่อสร้างโครงการ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีกิจกรรมใดที ่จะส่งผลต่อการสูญเสีย

พื ้นที ่ เกษตรกรรมเพิ ่มเต ิม ด ังน ั ้นจ ึงไม ่มี
ผลกระทบด้านการสูญเสียพ้ืนที่เกษตรกรรม 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

13. การใช้ที่ดิน 
แนวเส้นทางโครงการในจังหวัด

ฉ ะ เ ช ิ ง เ ท ร า  ( ก ม . 9 9 + 0 3 0  ถึ ง  
กม.120+300) ตั ้งอยู ่ในเขตประกาศ
คณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษ

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
การเตรียมพื้นที่ก่อสร้างก่อให้เกิดการ

เปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินจากเดิม
ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรมเปลี่ยนเป็น
พ ื ้ นท ี ่ ท า งหลวงอย ่ า ง ถา วร  แต ่ ก า ร

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
1) ดำเนินการควบคุมกิจกรรมการก่อสร้างให้อยู่

ในพื้นที่ที ่จะดำเนินการเท่านั้น เพื่อลดการ
รบกวนต่อรูปแบบการใช้ที่ดินบริเวณข้างเคียง 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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ภาคตะวันออก เร ื ่อง แผนผังการใช้
ประโยชน์ที่ดิน และแผนผังการพัฒนา
โ ค ร ง ส ร ้ า ง พ ื ้ น ฐ า น แ ล ะ ร ะ บ บ
สาธารณูปโภคเขตพัฒนาพิเศษภาค
ตะวันออก พ.ศ.2562  

โดยอย ู ่ ใน เขตกำหนดการใช้
ประโยชน์ที่ดิน ดังนี้ 

- ท ี ่ด ินประเภท ปก. เป ็นที ่ดิน
ประเภทที ่พระราชกฤษฎีกากำหนด  
ให้เป็นเขตปฏิรูปที่ดิน 

-  ท ี ่ ด ินประเภท ล. เป ็นท ี ่ดิน
ประเภทที ่โล่งเพื ่อการรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม 

สำหร ับแนวเส ้นทางโครงการ 
ในจังหวัดปราจีนบุรี (กม.120+300 ถึง 
124+200) อยู่ภายใต้กฎกระทรวง ให้ใช้
บังคับผังเมืองรวมจังหวัดปราจีนบุรี  
พ.ศ. 2555 โดยอยู่ในเขตกำหนดการใช้
ประโยชน์ที่ดินเขตสีเขียว (ที่ดินประเภท
ชนบทและเกษตรกรรม)  

เปลี ่ยนแปลงดังกล่าวจะเกิดขึ ้นเฉพาะใน
แนวเส้นทางที่ก่อสร้างเท่านั้น พื้นที่โดยรอบ
ยังคงมีการใช้ประโยชน์ที่ดินเหมือนเดิมไม่มี
การเปลี่ยนแปลง ดังนั้น ผลกระทบต่อการ
เปลี ่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที ่ด ินจาก
สภาพป ัจจ ุบ ันคาดว ่าอย ู ่ ในระด ับลบ 
ปานกลาง 

2) จำกัดการใช้พื้นที่ก่อสร้างบริเวณโครงสร้าง
ทางแยกต่างระดับให้อยู่ในแนวเขตที่กำหนด
ไว้ รวมถึงควบคุมกิจกรรมการก่อสร้างของ
โครงการที ่จะไปรบกวนพื ้นที ่ข ้างเคียงให้  
น้อยที่สุด เพื่อลดการสูญเสียพื้นที่ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
รูปแบบหรือโครงสร้างทางหลวงพิเศษ

ระหว่างเมืองที ่สร ้างเสร็จแล้ว และการ
คมนาคมบนถนนทางหลวงโครงการคาดว่า
จะเป็นการนำความเจริญทางด้านเศรษฐกิจ
เข ้ามาส ู ่ท ้องถ ิ ่น ทำให ้ เก ิดการพ ัฒนา
ทางด้านเศรษฐกิจในภาพรวมของจังหวัด 
ส ่งผลให้ช ุมชนตามแนวเส้นทางเกิดการ
ขยายตัวและอาจมีการเปลี่ยนแปลงการใช้
ท ี ่ ด ินจากเด ิมซ ึ ่ งส ่ วนใหญ ่ เป ็นพ ื ้ นที่
เกษตรกรรมไปเป็นชุมชนเมืองหรือย ่าน
พาณิชยกรรมมากขึ้น โดยเฉพาะพื้นที่ที ่มี
การถ ือครองท ี ่ด ินท ี ่ เป ็นโฉนด ด ั งนั้น 
ผลกระทบด้านการเปลี่ยนแปลงการการใช้
ที่ดินคาดว่าอยู่ในระดับบวกปานกลาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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พื้นที่ในรัศมี 500 เมตรจากแนว
โครงการ ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ไม้ยืนต้น 
รองลงมาเป็นพืชไร่ นาข้าว และไม้ผล  
14. เศรษฐกิจ - สังคม 

องค์การบริหารส่วนตำบลลาดกระทิง 

มีจำนวนประชากร 10,900 คน จำนวน
หลังคาเรือน 4,310 หลัง ประชากร 
ส่วนใหญ่ประกอบอาชีพเกษตรกรรม 

อ ง ค ์ ก า ร บ ร ิ ห า ร ส ่ ว น ต ำ บ ล 
ท่ากระดาน มีจำนวนประชากร 31,359 
คน จำนวนหลังคาเรือน 10,074 หลัง 
ประชากรส ่วนใหญ ่ประกอบอาชีพ
เกษตรกรรม รองลงมา ได้แก่ ปศุสัตว์ 
การบริการและการท่องเที่ยว  

องค์การบริหารส่วนตำบลคู้ยายหมี 
มีจำนวนประชากร 11,918 คน จำนวน
หลังคาเร ือน 4,296 หล ัง ประชากร 
ส่วนใหญ่ประกอบอาชีพเกษตรกรรม 
เช่น การทำนา ทำไร่ สวนผลไม้ 

องค์การบริหารส่วนตำบลทุ่งพระยา 
มีจำนวนประชากร 16,873 คน จำนวน
หลังคาเร ือน 5,499 หล ัง ประชากร 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการเปิดพื้นที่เพื่อการก่อสร้างจะ

ทำให้การเดินทางไปมาหาสู่กันระหว่างคนที่
ชุมชนอยู ่คนละฝั ่งแนวเส้นทางที ่ก่อสร้าง
ค่อนข้างลำบาก แต่คนที่มีบ้านเรือนตั้งอยู่ฝั่ง
ถนนเดียวกันสามารถไป-มา หาสู ่ก ันได้
ตามปกติ อาจส่งผลให้ความสัมพันธ์ระหว่าง
คนในชุมชนลดน้อยลงได้ หรือการเข้าร่วม
กิจกรรมของชุมชนไม่สะดวก หรือน้อยลงได้ 
แต่พบว่าขอบเขตพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบอยู่
ในวงจำกัดเฉพาะชุมชนที ่มีการเปิดพื ้นที่ 
และกิจกรรมดำเนินการเป็นช่วง ๆ ของ
เส้นทางเท่านั้น ระยะเวลาที่เกิดผลกระทบ
ค่อนข้างสั้น และพบว่าลักษณะการตั้งของ
ชุมชนไม่ได้อยู่ใกล้แนวเส้นทาง การแบ่งแยก
ชุมชนออกเป็น 2 ฝั่ง ส่วนใหญ่จะเป็นพื้นที่
เกษตรกรรม ด ั งน ั ้ น  ผลกระทบด ้าน
ความสัมพันธ์ของคนในชุมชนคาดว่าอยู่ใน
ระดับลบปานกลาง 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
1) กรมทางหลวงต้องประชาสัมพันธ์เผยแพร่

ข้อมูลข่าวสารโครงการให้ชุมชนและผู้ใช้ทาง
ในพื ้นที ่ทราบก่อนเริ ่มโครงการ โดยใช้สื่อ
ประชาสัมพันธ์ผ่านช่องทางต่างๆ ดังนี้ 
- จัดประชุมก่อนก่อสร้างโครงการเพื่อชี้แจง
แผนก่อสร้างโครงการ มาตรการลดผลกระทบ
ส ิ ่ ง แ วดล ้ อม  รวมท ั ้ ง ช ่ อ งทา ง ในการ
ต ิ ด ต ่ อ ส ื ่ อ ส า ร ก ั บ โ ค ร ง ก า ร  ใ ห ้ กั บ
กลุ่มเป้าหมายประกอบด้วย องค์กรปกครอง
ส ่วนท ้องถ ิ ่น ผ ู ้นำช ุมชน ประชาชน 
ผู ้ประกอบการ ในพื ้นที่ศึกษาได้รับทราบ 
พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
ต่อโครงการ 
- แจก/ส่งแผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการถึง
ประชาชนที่อยู่บริเวณใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง 
- ประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อโซเชียลมีเดียต่างๆ 
เช่น เว็บไซต์โครงการ ไลน์ และเพจเฟซบุ๊ก 
เป็นต้น 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
พื้นที่ดำเนินการ 

ครอบคล ุมพ ื ้นท ี ่ โครงการและพื ้นที่
ใกล้เคียงจากศูนย์กลางตำแหน่งการก่อสร้าง
และถนนเชื ่อมโยงอย่างน้อยข้างละ 500 
เมตร กลุ ่มเป้าหมายอยู ่ในเขตพื ้นที ่การ
ปกครองของ 2 จังหวัด 3 อำเภอ 7 ตำบล  
7 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
วิธีดำเนินการ 

(ก) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
สำรวจข้อมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคม

ของผู้ได้รับผลกระทบจากการเวนคืนที่ดิน
และสิ่งปลูกสร้าง สำรวจข้อมูลในภาคสนาม
โดยใช้แบบสอบถาม และจัดทำรายงาน
นำเสนอผลการสำรวจความคิดเห็น ดังนี้ 

- ประเด ็นสำรวจ ได ้แก ่  สภาพ
เศรษฐกิจ-สังคมของครัวเรือน ปัญหาและ
อุปสรรคในการโยกย้าย ผลกระทบที่คาดว่า
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ส่วนใหญ่ประกอบอาชีพเกษตรกรรม 
รองลงมา ได้แก่ การบริการ/ค้าขาย 
และการท่องเที่ยว 

เทศบาลตำบลเขาหินซ้อน มีจำนวน
ประชากร 12,853 คน จำนวนหลังคา
เรือน 5,274 หลัง ประชากรส่วนใหญ่
ประกอบอาชีพเกษตรกรรม รองลงมา 
ได ้แก ่  การประมง (เล ี ้ยงกบ) และ 
ปศุสัตว์ (เลี้ยงไก่ และสุกร)  

องค์การบริหารส่วนตำบลหนองโพรง 

มีจำนวนประชากร 13,758 คน จำนวน
หลังคาเรือน 7,826 หลัง ประชากรสว่น
ใหญ ่ประกอบอาช ีพ เกษตรกร รม 
รองลงมาได้แก่ การทำประมง และ 
ปศุสัตว์ 

อ ง ค ์ ก า ร บ ร ิ ห า ร ส ่ ว น ต ำ บ ล 
ศรีมหาโพธิ มีจำนวนประชากร 8,265 
ค น  จ ำ น ว น ห ล ั ง ค า เ ร ื อ น  6,193  
หลัง ประชากรส่วนใหญ่ประกอบอาชีพ
เกษตรกรรม เช ่น สวนผลไม ้ ทำไร่   
และเลี้ยงสัตว์ 

การดำเนินการในขั้นตอนนี้จะมีแรงงาน
เข้ามาทำงานในพื้นที่เพิ่มมากข้ึน ทำให้มีการ
หมุนเวียนของเงินที ่ใช้ในการจับจ่ายของ
คนงานที ่ซ ื ้อเคร ื ่องอ ุปโภคและบร ิ โภค 
ในท้องถิ่น ซึ่งจะส่งผลดีต่อผู้ประกอบการ
อาชีพค้าขาย และด้านเศรษฐกิจในบริเวณ
ดังกล่าว และยังเป็นโอกาสที่ดีของแรงงาน
ท้องถิ่นที่อาจเข้ามาทำงานกับโครงการนี้ได้ 
ดังนั้น ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน
และการประกอบอาชีพคาดว่าอยู่ในระดับ
บวกปานกลาง 

2)  กรมทางหลวงต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่มวลชน
สัมพันธ์เข้าพบปะผู้นำชุมชนและประชาชน 
ในพื้นที่ศึกษาโครงการเพื ่อประชาสัมพันธ์
โครงการ และรับฟังข้อมูลปัญหาข้อห่วงกังวล 
ความคิดเห ็น ข ้อเสนอแนะ เป ็นประจำ 
ทุกเดือนตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

3)  เพื่อลดผลกระทบด้านฝุ่นละออง และเสียงดัง 
กำหนดให้ดำเนินการตามมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบในระยะเตรียมการและ
ระยะก่อสร้างที ่กำหนดไว้ด้านอากาศและ
บรรยากาศ และด้านเสียง อย่างเคร่งครัด 

4) เพื่อลดผลกระทบด้านการประกอบอาชีพและ
การติดต่อกันระหว่างคนในชุมชน กำหนดให้
ดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบในระยะเตร ียมการและระยะ
ก่อสร้างที่กำหนดไว้ด้านการคมนาคมขนส่ง
และด้านเกษตรกรรม อย่างเคร่งครัด 

5) เพื ่อลดผลกระทบด้านความวิตกกังวลต่อ
ความเป็นอยู่ การประกอบอาชีพ และสภาพ
จิตใจของผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการเวนคืน
ที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง กำหนดให้ดำเนินการ
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบใน

จะเกิดขึ้นจากการโยกย้าย ข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

- วิธีการสำรวจและกลุ่มเป้าหมาย 
สัมภาษณ์ผู้ได้รับผลกระทบจากการเวนคืน
ที ่ดินและสิ ่งปลูกสร้าง โดยให้ดำเนินการ
สัมภาษณ์ทั้งหมดทุกราย 

(ข) ระยะก่อสร้าง 
สำรวจข้อมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคม

ของชุมชนและครัวเรือน รวมถึงข้อคิดเห็น
ของประชาชนในพื ้นท ี ่โครงการต่อการ
ดำเนินกิจกรรมในระยะก่อสร้าง โดยใช้
แบบสอบถาม มีราย ละเอียดดังนี้ 

- ประเด็นสำรวจ ได้แก่ ผล กระทบ
จากกิจกรรมในระยะก่อสร้าง และสภาพ
เศรษฐกิจ-สังคม ได้แก่ สภาพเศรษฐกิจ-
สังคมของชุมชนและครัวเรือน สภาพแวดล้อม

ในชุมชน ความคิดเห็นต่อการดำเนินตาม
มาตรการป ้องก ันและแก ้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้างของโครงการ 
ป ัญหาร ้องเร ียน และข ้อเสนอแนะต่อ
โครงการ 
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ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้างที่กำหนด
ไว้ด ้านการโยกย้ายและการเวนคืนอย่าง
เคร่งครัด 

6) จัดให้มีศูนย์ร ับเรื ่องราวร้องเรียนบริเวณ
สำนักงานโครงการชั่วคราว และสำนักงาน
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น จำนวน 7 แห่ง 
ได้แก่ องค์การบริหารส่วนตำบลลาดกระทิง 
องค ์การบร ิหารส ่วนตำบลท ่ากระดาน 
องค์การบริหารส่วนตำบลคู้ยายหมี องค์การ
บริหารส่วนตำบลทุ่งพระยา เทศบาลตำบล
เขาหินซ้อน องค์การบริหารส่วนตำบลหนอง
โพรง องค์การบริหารส่วนตำบลศรีมหาโพธิ  
เพื่อสร้างความสัมพันธ์ที่ดีระหว่างโครงการ
กับประชาชนในพื้นที่โครงการ 

- วิธีการสำรวจและกลุ่มเป้าหมาย  
o  กลุ่มผู้นำชุมชน ได้แก่ ผู้ใหญ่บ้าน

และกำนัน ที่อยู่ในพื้นที่ศึกษาของโครงการ 
โดยให้ดำเนินการสัมภาษณ์หมดทุกราย 

o  กลุ ่มครัวเรือนในพื ้นที ่ศึกษา 
จากศูนย์กลางตำแหน่งก่อสร้างและถนน
เชื่อมโยงอย่างน้อยข้างละ 500 เมตร โดยให้
ดำเน ินการสำรวจตามระเบ ียบว ิธ ีว ิจัย
ทางด้านสังคมศาสตร์ 
ระยะเวลาดำเนินการ 

(ก) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
สำรวจข้อมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคม

ของชุมชนและครัวเรือน รวมถึงข้อคิดเห็น
ของประชาชนในพื ้นท ี ่โครงการต่อการ
ดำเนินกิจกรรมในระยะก่อสร้าง จำนวน 1 
ครั ้ง ภายใน 3 เดือนหลังจากที ่ได้ม ีการ
สำรวจกรรมสิทธิ์ที่ดินและทรัพย์สินและได้มี
การแจ้งให้ผู้ถูกเวนคืนทราบ 

(ข) ระยะก่อสร้าง 
จำนวน 1 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลา

ก่อสร้างโครงการ  
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ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื่องจากทางโครงการได้ทำการออกแบบ

ทางเชื่อมระหว่างชุมชน บริเวณพื้นที่ที่เป็น
ถนนเดิมในท้องถิ ่น บริเวณทางแยกต่าง
ระดับ และจุดกลับรถใต้สะพานข้ามคลอง
ต่างๆ  ซึ่งจะทำให้การเดินทางไปอีกฝั่งของ
ทางหลวงสามารถไปได ้สะดวก ด ังนั้น 
ผลกระทบด้านความสัมพันธ์ของคนใน
ชุมชนคาดว่าอยู่ในระดับลบต่ำ 

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองจะสนับสนุน
ให้การเดินทางเชื่อมต่อระหว่างภูมิภาคเกิด
ความสะดวกสบายมากขึ้น ทำให้มีการขนส่ง
ผลผลิตเข้าสู่ตลาดได้ดีขึ้น ส่งผลกระทบต่อ
เศรษฐกิจของช ุมชนในด้านบวก ด ังนั้น 
ผลกระทบต ่อเศรษฐก ิจของช ุมชนใน
ภาพรวมคาดว่าอยู่ในระดับบวกสูง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กรมทางหลวงดำเนินการประชาสัมพันธ์

รูปแบบทางเชื่อมชุมชนก่อนเปิดใช้งานในระยะ
ดำเนินการกับผู้นำชุมชนและประชาชน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
พื้นที่ดำเนินการ 

ครอบคล ุมพ ื ้นท ี ่ โครงการและพื ้นที่
ใกล้เคียงจากศูนย์กลางตำแหน่งการก่อสร้าง
และถนนเชื ่อมโยงอย่างน้อยข้างละ 500 
เมตร กลุ ่มเป้าหมายอยู ่ในเขตพื ้นที ่การ
ปกครองของ 2 จังหวัด 3 อำเภอ 7 ตำบล  
7 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
วิธีดำเนินการ 

สำรวจข้อมูลสภาพเศรษฐกิจ - สังคมของ
ชุมชนและครัวเรือน รวมถึงข้อคิดเห็นของ
ประชาชนในพื้นที่โครงการ ต่อการดำเนิน
ก ิ จกรรมในระยะดำ เน ินการ  โดยใช้
แบบสอบถาม มีรายละเอียดดังนี้ 

- ประเด็นสำรวจ ได้แก่ ผลกระทบและ
ผลประโยชน ์จากโครงการ และสภาพ
เศรษฐกิจ-สังคม ได้แก่ สภาพเศรษฐกิจ-
สังคมของชุมชนและครัวเรือน สภาพแวดล้อม
ในชุมชน ความคิดเห็นต่อการดำเนินกิจกรรมใน
ระยะดำเนินการและต่อมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมในระยะ
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ดำเนินการและบำรุงรักษาของโครงการ 
ปัญหาร้องเรียน และข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

- วิธีการสำรวจและกลุ่มเป้าหมาย  
o กลุ่มผู้นำชุมชน ได้แก่ ผู้ใหญ่บ้าน 

และกำนัน ที่อยู่ในพื้นที่ศึกษาของโครงการ 
โดยให้ดำเนินการสัมภาษณ์ทั้งหมดทุกราย 

o กลุ่มครัวเรือนในพื้นที่ศึกษา จาก
ศูนย์กลางตำแหน่งการก่อสร้างและถนน
เชื่อมโยงอย่างน้อยข้างละ 500 เมตร โดยให้
ดำเนินการสำรวจตามระเบียบวิธีวิจัยทางด้าน

สังคมศาสตร์ 
ระยะเวลาดำเนินการ 

สำรวจข้อมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคมของ
ชุมชนและครัวเรือน รวมถึงข้อคิดเห็นของ
ประชาชนในพื้นที่โครงการ ต่อการดำเนิน
กิจกรรมในระยะดำเนินการ จำนวน 1 ครั้ง/
ปี ในช่วง 3 ปีแรกจาก นั ้นดำเนินการทุก  
5 ปี ตลอดระยะเวลาในการดำเนินการ 20 ปี 

15. การโยกย้ายและการเวนคืน 
การพัฒนาโครงการระยะทางรวม 

25.17 กิโลเมตร จำเป็นต้องทำการ
เวนคืนที่ดินในแนวเขตทางของโครงการ 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
การพัฒนาโครงการจำเป็นต้องมีการ

โยกย้ายสิ่งปลูกสร้างและเวนคืนที่ดินในแนว
เขตทางของโครงการ ซึ่งจะกระทบต่อวิถีการ

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ในการเวนคืนและการจัดกรรมสิทธิ ์ท ี ่ดิน  

กรมทางหลวงต ้องดำเน ินการตามพระราช 
บ ัญญัต ิว ่าด ้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่ง

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

รวมจำนวน 350 แปลง ประกอบด้วย 
แปลงโฉนด จำนวน 24 แปลง และ
แปลง ส.ป.ก. จำนวน 326 แปลง 

ด ำ เ น ิ น ช ี ว ิ ต ข อ งผ ู ้ ท ี ่ ส ิ ่ ง ป ล ู ก ส ร ้ า ง 
ถูกโยกย ้ายร ื ้อถอนและถูกเวนคืนที ่ดิน
โดยตรง ดังนั้น ผลกระทบด้านการโยกย้าย
และการเวนค ืนคาดว ่าจะอย ู ่ ในระดับ 
ลบสูง 

อส ังหาร ิมทร ัพย ์ พ.ศ.2562 และคู ่ม ือการ
ปฏิบัติงาน (Work manual) เรื ่อง การดำเนินการ

จัดกรรมสิทธิ์ที ่ดินในขั้นปรองดอง (ฉบับแก้ไข 
พ.ศ.2567) ของสำนักจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน กรมทาง
หลวง  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จจะไม่มีการ

โยกย้ายและการเวนคืนอีก ดังนั้น  จึงไม่มี
ผลกระทบด้านการโยกย้ายและการเวนคืน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

16. การสาธารณสุข 
สถานบริการทางการแพทย์ในพื้นที่

โครงการ โดยเฉพาะระดับโรงพยาบาล
ชุมชน มีจำนวน 1 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาล
สนามชัยเขต  

นอกจากน ี ้ ย ั งม ี  รพ .สต .ท ี ่ อยู่
ใกล้เคียงกับโครงการในระยะไม่เกิน 10 
กิโลเมตร อีกจำนวน 8 แห่ง ได้แก ่

• โรงพยาบาลส ่งเสร ิมส ุขภาพ
ตำบลบ้านนาโพธิ์ 

• โรงพยาบาลส ่งเสร ิมส ุขภาพ
ตำบลบ้านสระไม้แดง 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้างอาจก่อให้เกิดการ

ฟ ุ ้ งกระจายของฝ ุ ่นละอองข ึ ้น ได ้หาก
ดำเน ินการในช ่วงฤดูแล ้ง รวมถึงม ีการ
เพิ่มขึ้นของสารมลพิษทางอากาศ และเสียง
ดังรบกวน จากรถและเครื่องจักรที่ใช้ในการ
ก่อสร้าง ส่งผลกระทบต่อเนื่องต่อสุขภาพ
ของคนในชุมชนที่อยู่ริมเส้นทางก่อสร้างได้ 
แต่เนื ่องจากสภาพชุมชนส่วนใหญ่ไม่ได้อยู่
ติดแนวพื้นที่ก่อสร้าง ดังนั้น ผลกระทบต่อ
สุขภาพของคนในชุมชนคาดว่าจะอยู่ใน
ระดับลบต่ำ 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสุขภาพทั่วไปและ

ซักประวัติ เพื่อคัดกรองโรคติดต่อและสุขภาพ
คนงานก่อสร้างก่อนรับเข้าทำงาน โดยเฉพาะ
แรงงานต่างถิ่น เพื่อป้องกันและลดผลกระทบ
ด้านโรคติดต่อหรือการแพร่กระจายโรคซึ่ง
อาจส ่งผลกระทบต่อเน ื ่องถ ึงระด ับการ
ให้บร ิการสาธารณสุขในพื ้นท ี ่  หากเป็น
โรคติดต่อต้องไม่รับเข้าทำงาน 

2) จัดเตรียมชุดปฐมพยาบาลเบื้องต้นไว้ภายใน
พื ้นที ่ก่อสร้าง สำนักงานโครงการชั ่วคราว 
และที่พักคนงานก่อสร้าง รายละเอียดตาม
มาต รกา รป ้ อ ง ก ั น และล ดผล กร ะ ท บ

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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• โรงพยาบาลส ่งเสร ิมส ุขภาพ
ตำบลบ้านชำป่างาม 

• โรงพยาบาลส ่งเสร ิมส ุขภาพ
ตำบลกรอกสมบูรณ์ 

• โรงพยาบาลส ่งเสร ิมส ุขภาพ
ตำบลลาดกระทิง 

• โรงพยาบาลส ่งเสร ิมส ุขภาพ
ตำบลบ้านท่าเลียบ 

• โรงพยาบาลสนามชัยเขต 

• โรงพยาบาลส ่งเสร ิมส ุขภาพ
ตำบลบ้านโปร่งเกตุ 

สาเหตุการป่วยของผู้ป่วยนอกตาม
กลุ ่มโรค 10 อันดับแรก ของจังหวัด
ฉะเชิงเทรา ปีงบประมาณ 2568 มีดังนี้ 

1. โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคใน
ช่องปาก 

2. โรคระบบหายใจ 
3. อาการ, อาการแสดงและสิ่งปกติ

ที่พบได้จากการตรวจทางคลินิก
และทางห้องปฏิบ ัต ิการที ่ ไม่
สามารถจำแนกโรคในกลุ่มอื่นได้ 

กรณีคนงานก่อสร ้างและเจ ้าหน ้าที่  
ซึ่งเก่ียวข้องกับกิจกรรมในระยะก่อสร้าง เกิด
การเจ ็บป ่วยหร ือประสบอุบ ัต ิ เหต ุจาก
กิจกรรมก่อสร้าง อาจส่งผลกระทบต่อเนื่อง
ถึงศักยภาพการให้บริการของหน่วยงาน
บริการสาธารณสุขในบริเวณพื้นที่โครงการ
ได้บ้าง ดังนั้น ผลกระทบต่อศักยภาพของ
หน่วยงานบริการสาธารณสุขต่างๆ บริเวณ
พื้นที่โครงการคาดว่าจะอยู่ในระดับลบต่ำ 

สิ ่งแวดล้อมในระยะเตรียมการและระยะ
ก่อสร้างด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

3) จ ัดเตร ียมรถนำส ่ง โรงพยาบาลสำหรับ
เจ้าหน้าที่/คนงานก่อสร้าง และประสานกับ
โรงพยาบาลที่มีความพร้อมทั้งด้านเครื่องมือ
และบุคลากรทางการแพทย์ที่ตั้งอยู่ใกล้พื้นที่
โครงการล่วงหน้า เช่น โรงพยาบาลสนามชัยเขต 
เป็นต้น 

4) กรณีที ่ม ีโรคระบาดให้ผู ้ร ับเหมาก่อสร ้าง
ปฏิบัติตามข้อกำหนดหรือมาตรการของทาง
ราชการ หรือกระทรวงสาธารณสุข อย่าง
เคร่งครัด 

5) ในกรณีมีเรื่องร้องเรียนหรือตรวจสอบพบว่า
ป ระช าชน ในพ ื ้ น ท ี ่ ไ ด ้ ร ั บ ผลกร ะ ท บ 
อันเนื ่องมาจากการก่อสร้างโครงการและ
ส่งผลกระทบให้เกิดปัญหาสาธารณสุขของ
ชุมชน ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรีบดำเนินการ
แ ก ้ ไ ข ป ั ญ ห า โ ด ย เ ร ็ ว ต า ม แ ผ น ก า ร
ประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

6) ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านอากาศและ
บรรยากาศ เสียง ความสั ่นสะเทือน การ
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4. โรคระบบไหลเวียนเลือด  
5. โรคเก่ียวกับต่อมไร้ท่อ 
6. ท่อ โภชนาการ และเมตะบอลิซัม  
7. โรคระบบเนื้อกล้าม รวมโครงร่าง 

และเนื้อยึดเสริม  
8. สาเหตุจากภายนอกอื่นๆที่ทำให้

ป่วยหรือตาย  
9. โรคติดเชื้อและปรสิต  
10. โรคระบบอวัยวะสืบพันธุ ์ร ่วม

ปัสสาวะ 
สาเหตุการป่วยของผู้ป่วยนอกตาม

กลุ ่มโรค 10 อันดับแรก ของจังหวัด
ปราจีนบุรี ปีงบประมาณ 2568 มีดังนี้ 

1. ความดันโลหิตสูงที่ไม่มีสาเหตุนำ 

2. เบาหวาน 
3. การติดเชื้อของทางเดินหายใจ

ส่วนบนแบบเฉียบพลันอ่ืนๆ 
4. เนื้อเยื่อผิดปกติ 
5. ความผิดปกติอื่นๆ ของฟันและ

โครงสร้าง 

คมนาคมขนส่ง อาช ีวอนามัยและความ
ปลอดภัย และสุขาภิบาล อย่างเคร่งครัด เพื่อ
ป้องกันผลกระทบจากคนงานที ่อาจส่งผล
กระทบด้านสาธารณสุขของประชาชนใน
พื้นที่ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
การคมนาคมบนทางหลวงพิเศษระหว่าง

เมือง อาจก่อให้เกิดมลพิษด้านเสียงและ 
อาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านความเดือดร้อน
รำคาญแก่ประชาชนที่อาศัยอยู่ริมสายทาง 
รวมท ั ้ งมลพ ิษจาก ไอเส ียของรถยนต์   
อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพอนามัย
ของประชาชนได้ แต่เนื่องจากถนนโครงการ
เป็นพื้นที่เปิดโล่งมลพิษทางอากาศสามารถ
กระจายตัวเจือจางไปในบรรยากาศได้ทำให้
ความเข้มข้นของมลพิษลดลง ผลกระทบจะ
เกิดในบริเวณใกล้กับแนวเส้นทางเท่านั้น 
ดังนั้น ผลกระทบด้านสุขภาพอนามัยของ
คนในชุมชนคาดว่าอยู่ในระดับลบต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
หากได้ร ับการร้องเร ียนด้านผลกระทบที่

เกิดขึ้นด้านสาธารณสุขจากกิจกรรมการคมนาคม
บนทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองของโครงการ 
กรมทางหลวงต้องเร่งดำเนินการตรวจสอบและ
แก้ไขผลกระทบที่เกิดขึ้น 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

6. การบาดเจ็บระบุเฉพาะอื ่นๆ , 
ไม่ระบุเฉพาะและหลายบริเวณ
ในร่างกาย 

7. พยาธิสภาพของหลังส่วนอ่ืนๆ 
8. ฟันผุ 
9. ความผ ิดปกติของต ่อมไร ้ท่อ 

โภชนาการและเมตะบอลิกอื่นๆ 
10. โ รคอ ื ่ นๆ  ของผ ิ วหน ั งและ

เนื้อเยื่อใต้ผิวหนัง 
17. อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

จากข้อมูลสถิต ิการประสบ
อันตรายหรือเจ็บป่วยจากการทำงาน  
ปี พ.ศ. 2567 จากสำนักงานประกันสังคม 

พบว่า จังหวัดฉะเชิงเทรามีผู ้ประสบ
อันตรายหรือเจ็บป่วยจากการทำงาน 
2,046 คน โดยมีสาเหตุหลักจากของมี
คมตัด/บาด/ทิ่มแทง วัตถุกระแทก/ชน 
และสิ่งของหรือสารเคมีกระเด็นเข้าตา 

ขณะที่จังหวัดปราจีนบุรีมีผู้ประสบ
อันตรายหรือเจ็บป่วย 1,500 คน โดย
สาเหตุหลักใกล้เคียงกัน ได้แก่ ของมีคม

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
คว าม เส ี ่ ย ง จ า กล ั กษณะ ง านและ

สภาพแวดล ้อมในการทำงานของการ
ก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง การไม่
สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล 
และการเก็บกองวัสดุก่อสร้างและเครื่องจักร
ไม่เป ็นระเบียบ อุบ ัต ิเหตุจากเครื ่องมือ 
เครื่องจักร การตกจากที่สูงของการก่อสร้าง
ทางแยกต่างระดับ วัสดุก่อสร้างตกใส่ อาจ
ทำให้คนงานก่อสร้างได้รับบาดเจ็บได้ตั้งแต่
เล็กน้อยถึงมาก เช่น แผลถลอก ขีดข่วน 
ศีรษะแตก แขน ขาหัก เป็นต้น ซึ่งจะส่งผล
ต ่อผลกระทบต ่อส ุขภาพอนาม ัย/การ

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
1) จัดให้มีนโยบายด้านความปลอดภัยในการ

ปฏิบัติงานภายในพื้นที่ก่อสร้าง การกำหนด
แผนการก่อสร้างและมาตรการควบคุมความ
ปลอดภัยในการก่อสร้างในขั้นตอนต่างๆ การ
ควบคุมและกำกับดูแลพนักงานและคนงาน
ก่อสร้างให้ปฏิบัติตามระเบียบหรือกฎหมาย
ด้านความปลอดภัย การตรวจสอบหาสาเหตุ
ก า ร เ กิ ด อ ั น ต ร า ย ต ่ า ง ๆ  แ ล ะ ก า ร ใ ห้  
ข้อเสนอแนะและฝึกอบรมพนักงานและ
คนงานก่อสร ้างให ้ปฏิบ ัต ิงานด้วยความ
ระมัดระวัง และเป็นไปตามนโยบายด้าน
ความปลอดภัยที่กำหนด 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 98 

ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

ตัด/บาด/ทิ ่มแทง วัตถุกระแทก/ชน 
และวัตถุพังทลาย/หล่นทับ 

บาดเจ็บเนื่องจากอุบัติเหตุจากการทำงาน
ของคนงาน ดังนั้น ผลกระทบจากโรคและ
อุบัติเหตุจากการทำงานคาดว่าอยู่ในระดับ
ลบปานกลาง 

2) จัดอบรมพนักงานและคนงานก่อสร้างให้รู้จัก
ว ิธ ีการใช ้และดูแลบำร ุงร ักษาเคร ื ่องมือ 
เครื่องจักร อุปกรณ์ไฟฟ้า เครื่องมือที่มีคม
ต่างๆ อย่างถูกต้องและเหมาะสมกับประเภท
ของงานและต้องทำการซ่อมแซมทันทีหาก
พบว่าเกิดการชำรุดเส ียหายเพื ่อป ้องกัน
อุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานตลอดเวลา 

3) จัดทำรั ้วรอบบริเวณเขตก่อสร้างและติด
ประกาศ “พื้นที่ก่อสร้าง ห้ามบุคคล ภายนอก
เข้า” เพื่อแยกพื้นที่ก่อสร้างออกจากพื ้นที่
สาธารณะ และห้ามผู้ปฏิบัติงานพักอาศัยใน
พื้นที่ก่อสร้าง 

4) บร ิษ ัทผ ู ้ ร ับ เหมาก ่อสร ้างต ้องจ ัดให ้มี
สภาพแวดล้อมในการทำงาน ได้แก่ ความ
ร้อน แสงสว่าง เสียง และมาตรฐานอุปกรณ์ 
ให้เหมาะสมเป็นไปตามกฎกระทรวง เรื ่อง 
กำหนดมาตรฐานในการบร ิหารและการ
ดำเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย
และสภาพแวดล้อมในการทำงานเกี ่ยวกับ
ความร้อน แสงสว่าง และเสียง พ.ศ.2559 

5) จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล 
(Personnel Protective Equipment, PPE) 
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ที ่ เหมาะสมกับลักษณะงานให้พนักงาน/
คนงานสวมใส่ และต้องกำชับอย่างเคร่งครัด
ให้พนักงานและคนงานสวมใส่ทุกครั้งระหว่าง
ปฏิบัติงานภายในพื้นที่ก่อสร้างเพื่อป้องกัน
อันตรายและอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงาน เช่น 
สวมหมวกนิรภัย ถุงมือ หน้ากากปิดหน้า
ป้องกันฝุ่นละออง เครื่องครอบหู (Ear Muffs) 
หรือปลั๊กลดเสียง (Ear Plugs) เป้นต้น รวมทั้ง
จัดเตรียมอุปกรณ์ดับเพลิงแบบต่างๆ เช่น ถัง
ดับเพลิง ชนิด A, B, C เป็นต้น อย่างเพียงพอ
และจัดให้มีกฎระเบียบและบทลงโทษเมื่อ 
ไม่ปฏิบัติตามระเบียบที่กำหนดไว้ 

6) จัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้นภายใน
พื้นที่ก่อสร้างและสำนักงานโครงการ โดยมี
พยาบาลวิชาชีพประจำอยู่อย่างน้อย 1 คน 
เพื ่อให้การรักษา พยาบาลเบื ้องต้น เช่น  
การปฐมพยาบาลเบื้องต้นให้แก่พนักงานและ
คนงานก่อสร้างที่เจ็บป่วย กรณีที่มีอุบัติเหตุ
ขั ้นร้ายแรงเกิดขึ ้นระหว่างการปฏิบัติงาน
จะต้องรีบดำเนินการส่งให้สถานพยาบาลที่ 
อยู่ใกล้ที ่สุด เช่น โรงพยาบาลสนามชัยเขต  
เป็นต้น 
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7) เครื่องจักรและอุปกรณ์ก่อสร้างใดที่มีสภาพ
ชำรุดและอยู ่ในระหว่างซ่อมแซมต้องแยก
ออกจากเครื่องจักร/อุปกรณ์ที่มีสภาพปกติ 
และต้องติดตั้งป้ายหรือสัญลักษณ์ติดแขวนไว้ 
เพื ่อให้ทราบว่าเครื ่องจักร/อุปกรณ์นั้นอยู่  
ในระหว่างซ่อมแซม ห้ามนำไปใช้งาน 

8) จัดให้มีมาตรการแผนฉุกเฉินในช่วงก่อสร้าง 
ได้แก่ แผนฉุกเฉินกรณีเกิดอัคคีภัย แผน
ฉุกเฉินกรณีเกิดอุบัติเหตุร้ายแรง เป็นต้น  
โดยแผนต้องประกอบ ด้วย แผนการป้องกัน 
แผนการตอบสนอง และแผนฟื้นฟู เป็นอย่าง
น้อย ซึ ่งรวมถึงการอบรม การตรวจสอบ
อุปกรณ์ที่เกี่ยวข้อง และการตรวจสอบความ
พร้อมของการดำเนินการตามแผนฉุกเฉิน 
โดยจัดให้มีการฝึกซ้อมตามแผนฉุกเฉินอย่าง
น้อยทุก 6 เดือน 

9) การใช้เครื ่องมือ เครื่องจักร และอุปกรณ์ที่
เก่ียวข้องกับกระแสไฟฟ้า ให้ดำเนินการดังนี้ 

  - ติดตั้งอุปกรณ์ไฟฟ้าก่อนใช้งาน จะต้องมี
การควบคุมดูแลโดยช่างหรือผู้เชี่ยวชาญทาง
ไฟฟ้า  
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  - ก่อนใช ้งานเคร ื ่องม ือ เคร ื ่องใช ้ หรือ
อุปกรณ์ไฟฟ้า ให้ทำงานตรวจสอบสภาพ
ความพร้อมให้มีสภาพดีก่อนใช้งาน บริเวณที่
ต้องสัมผัสกับอุปกรณ์ไฟฟ้าต้องเป็นวัสดุที่
เป็นฉนวนหรือหุ้มด้วยฉนวน 

 - ตรวจสอบสายไฟฟ้า และจุดต่อสาย ไฟฟ้า
ให้เรียบร้อย ถ้าพบว่าชำรุดต้องซ่อมแซม 
ให้เรียบร้อยก่อนปฏิบัติงาน 

 - การเปลี่ยนหรือซ่อมแซมเครื่องใช้ไฟฟ้าควร
ให้ช่างไฟฟ้าเป็นผู้ดำเนินการ 

 - อย่าใช้งานเครื่องมือ/อุปกรณ์ไฟฟ้าขณะมือ
เปียกน้ำ 

 - บริเวณที่ใช้งานเครื่องมือ/เครื่องใช้ไฟฟ้า 
ต้องไม่มีเชื้อเพลิงหรือสารไวไฟอยู่ใกล้เคียง 

10) การทำงานในที่สูง (เช่น การก่อสร้างบริเวณ
ทางแยกต่างระดับ ด ่านเก็บค่าผ ่านทาง  
จุดพักรถ เป็นต้น) ต้องปฏิบัติตามมาตรการ
ดังต่อไปนี้ 

 - การทำงานในที่สูงเกินกว่า 20 เมตร ต้องทำ
นั่งร้านที่มีความแข็งแรงปลอดภัย สามารถรับ
น้ำหนักบรรทุกได้ไม่น ้อยกว่า 4 เท่าของ
น้ำหนักการใช้งาน พื้นนั่งร้านต้องกว้างไม่
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น้อยกว่า 35 เซนติเมตร และต้องมีการยึดโยง
ค้ำยันไม่ให้นั ่งร้านล้ม รอบนอกนั่งร้านต้อง 
ปิดคลุมด้วยผ้าใบหรือตาข่าย 

 - งานก่อสร้างที่มีความเสี่ยงที่จะตกจากที่สูง 
หรืออยู่ในที่สูงเกินกว่า 4 เมตรขึ้นไป ต้องจัด
ให้มีเข็มขัดนิรภัยและสายช่วยชีวิตให้คนงาน
สวมใส่ตลอดเวลาที่ปฏิบัติงานที่มีความเสี่ยง 

 - ตรวจสอบอุปกรณ์ทุกชนิดที่เกี ่ยวข้องกับ
การใช ้งาน เช ่น รถเครน ลวดสลิง เช ือก 
ตะขอ สะเก็น ว่าอยู่ในสภาพดีทุกครั้งก่อน
เร่ิมทำงาน หากพบว่าชำรุดห้ามนำมาใช้ 

 - ขณะม ี พ า ย ุ ห ร ื อ ฝนตกแร ง ระหว ่ า ง
ปฏิบัติงาน ต้องให้คนงานลงมาด้านล่าง 

11)  งานขุดดินหรือคูที ่ม ีความลึกมากว่า 1.5 
เมตร เช่น คูระบายน้ำ ทางลอดเชื่อมชุมชน 
เป็นต้น ต้องมีการค้ำยัน หรือทำให้ลาดเอียง 
และติดตั้งป้าย/สัญลักษณ์โดยรอบที่มีการขุด 
โดยถ้าทำการขุดไม่แล้วเสร็จในหนึ่งวันต้อง
จัดให้มีแผ่นเหล็กปิดคลุมเพื ่อป้องกันการ 
พลัดตก 
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ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
งานบำรุงร ักษา งานบูรณะ งานซ่อม

ฉุกเฉิน พนักงานหรือคนงานอาจต้องสัมผัส
กับแสงแดด ความร้อน เสียงดัง ฝุ่นละออง 
และอุบ ัต ิ เหต ุจากการทำงาน หร ือจาก
การจราจรใกล ้ เค ียงได ้  อย ่างไรก ็ตาม 
กรมทางหลวงม ีมาตรการด ้ านความ
ปลอดภัยและข้อกำหนดในการปฏิบัติงานที่
เจ้าหน้าที่หรือคนงานต้องยึดถือปฏิบัติอย่าง
เคร่งครัดอยู่แล้ว ดังนั้น ผลกระทบด้านโรค
และอุบัติเหตุจากการทำงานคาดว่าอยู่ใน
ระดับลบต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1) จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล

(Personnel Protective Equipment, PPE) 
ที่เหมาะสมกับลักษณะงานให้พนักงานซ่อม
บำรุงทางหลวงสวมใส่ และต้องกำชับอย่าง
เคร่งครัดให้พนักงานและคนงานสวมใส่ทุก
ครั้งระหว่างปฏิบัติงาน เช่น หมวกแข็ง ถุงมือ 
รองเท้าบูท และเสื้อพร้อมสายคาดสะท้อน
แสงที่สามารถมองเห็นได้ชัดในระยะไกลเพื่อ
เพิ่มความปลอดภัยในการทำงาน 

2) จัดให้มีอุปกรณ์เพื ่อความปลอดภัย ได้แก่ 
ป้ายไฟบอกพื้นที่ทำงานบำรุงรักษาทาง แผง
กั้น กรวย เครื่องหมายบนผิวจราจร ไฟส่อง
สว่างและไฟกระพริบ เพื ่อใช ้เต ือนพื ้นที่
ปฏิบัติงานบำรุงรักษาทางเป็นระยะทางอยา่ง
น ้อย 300 เมตร ก ่อนถ ึ งพ ื ้ นท ี ่ทำงาน
บำรุงรักษาทาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

18. การแบ่งแยก 
แนวเส้นทางโครงการผาดผ่านพื้นที่

ชุมชนทั้งหมด 14 หมู่บ้าน ส่งผลกระทบ
ให้เกิดการแบ่งแยกชุมชน 

 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
การพัฒนาการโครงการจะส่งผลกระทบ

ให้ช ุมชนเก ิดการแบ ่งแยก ซ ึ ่งจะส ่งผล
กระทบต่อความสะดวกในการเดินทางติดต่อ
ระหว ่างคนในช ุมชน การเข ้าถ ึงพ ื ้นที่

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดทำแผนประชาสัมพันธ์

เพื ่อลดผลกระทบด้านการแบ่งแยกชุมชน 
เพื ่อประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในบริเวณ

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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เกษตรกรรม การขนส ่งผลิตผลทางการ
เกษตร และการเดินทางไปประกอบพิธีทาง
ศาสนา ผลกระทบที ่ เก ิดขึ ้นจะเป็นการ
แบ่งแยกชุมชนอย่างถาวร ดังนั้น ผลกระทบ
ด้านความสะดวกในการเดินทางต ิดต่อ
ระหว่างคนในชุมชน รวมถึงผลกระทบต่อ
การเข้าถึงพื้นที่ที ่ต้องการจะอยู่ในระดับ 
ลบสูง 

ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างทราบถึงแผนก่อสร้าง 
และการปิดเส้นทางระหว่างชุมชน 

2) ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียน 
บริเวณสำนักงานโครงการชั ่วคราว และ
สำนักงานองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น จำนวน 
7 แห่ง ได้แก่ องค์การบริหารส่วนตำบลลาด
กระทิง องค์การบร ิหารส ่วนตำบลท่า
กระดาน องค์การบริหารส่วนตำบลคู้ยาย
หมี องค์การบริหารส่วนตำบลทุ่งพระยา 
เทศบาลตำบลเขาหินซ้อน องค์การบริหาร
ส่วนตำบลหนองโพรง องค์การบริหารส่วน
ตำบลศรีมหาโพธิ และจัดให้มีเจ้าหน้าที่รับ
เรื่องร้องเรียนเพื่อประสานกับผู้ที่เกี ่ยวข้อง 
ศูนย์รับเร่ืองร้องเรียนมีหน้าที่ ดังนี้ 

  - เป็นศูนย์ร ับเรื ่องร้องเรียนปัญหาความ
เดือดร้อนจากประชาชนที ่ได้รับผลกระทบ
ทางสิ ่งแวดล้อมและสังคมจากการดำเนิน
โครงการ ทั้งที่ร้องเรียนโดยตรงด้วยตนเอง 
และร ้องเร ียนผ่านช ่องทางต่างๆ ของ 
กรมทางหลวง  

 - ดำเนินการแก้ไขปัญหาข้อร้องเรียนโดยการ
หรือเข้าดำเนินการในพื้นที่ที่ถูกร้องเรียนตาม
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มติของผู้เชี่ยวชาญ โดยให้ผู้รับเรื่องร้องเรียน
ได ้ทำการร ับทราบและตรวจสอบเร ื ่อง
ร้องเรียน 

 - ประชุมแจ้งคณะทำงานถึงการแก้ ปัญหา
และผลตอบร ับจากผ ู ้ ได ้ ร ับผลกระทบ 
เพื่อรวบรวมเป็นข้อมูลสรุปผลประจำเดือน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ทางโครงการได้ออกแบบให้มีจุดกลับรถ 

ทางลอด/ทางเชื่อม เพื่อให้ชุมชนสามารถ
เดินทางลอดไป-มา ระหว่างชุมชน และ
เพื่อให้รถขนส่งผลิตผลทางการเกษตร และ
การเข้าถึงพื ้นที ่ เกษตรกรรมของชุมชน
สามารถลอดข้ามไป-มา ได้ตามปกติ แต่
เนื่องจากประชาชนอาจยังไม่คุ้นเคยกับแนว
ถนนของโครงการที่เพิ่งเปิดใช้งานในช่วงแรก 
รวมทั ้งตำแหน่งจุดตัดถนน และทางลอด 
ทางเช ื ่ อมต ่างๆ  แต ่ เม ื ่ อ เวลาผ ่านไป
ประชาชนมีการใช้งานไปสกัระยะหนึ่งจะเกิด
ความคุ้นชิน และใช้ประโยชน์จากทางข้าม 
ทางเชื่อม และทางลอดในการเดินทางไป-มา 
ระหว่างชุมชนได้สะดวก ดังนั้น ผลกระทบ
ด้านความสะดวกในการเดินทางต ิดต่อ

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กรมทางหลวงดำเนินการประชาสัมพันธ์

รูปแบบทางเชื่อมชุมชนก่อนเปิดใช้งานในระยะ
ดำเนินการกับผู้นำชุมชนและประชาชนในพื้นที่
โดยรอบแนวเส้นทางโครงการ เพื่อให้ทราบถึง
ตำแหน่งและรูปแบบของการใช้งาน เพื่อไม่ให้
สับสนกับเส้นทางของทางเชื่อมชุมชนเมื่อเปิดใช้งาน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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ระหว่างคนในชุมชน รวมถึงผลกระทบต่อ
การเข้าถึงพื ้นที ่ที ่ต้องการคาดว่าอยู ่ใน
ระดับลบต่ำ 

19. อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
บริเวณที่เป็นจุดเสี ่ยงต่อการเกิด

อ ุบ ัต ิ เหตุตามแนวเส ้นทางโครงการ  
ซึ่งเป็นจุดตัดกับถนน/ทางเข้า-ออก ถนน
สายหลัก ถนนสายรอง และถนนท้องถิ่น
ที ่เชื ่อมต่อกับแนวเส้นทางโครงการมี
จำนวนทั้งหมด 33 แห่ง และบริเวณที่มี
การก่อสร้างทางแยกต่างระดับทั ้ง 1 
แห่ง ได้แก่ทางแยกต่างระดับศรีมหาโพธิ 

จากข้อมูลอุบัติเหตุปี 2567 พบว่า 
ฉะเชิงเทรามีผู้ประสบภัยทางถนน 7,262 
คน (เสียชีวิต 203 คน) และปราจีนบุรี 
5,881 คน (เสียชีวิต 166 คน) โดยในพื้นท่ี
อำเภอที่แนวโครงการตัดผ่าน ได้แก่ อำเภอ
สนามชัยเขต ม ีผ ู ้ประสบเหตุ 486 คน 
(เสียชีวิต 11 คน) และอำเภอศรีมหาโพธิ 
2,234 คน (เสียชีวิต 42 คน ทุพพลภาพ 
39 คน) 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมขนส่งเคร ื ่องจ ักร อ ุปกรณ์

ก่อสร้าง ว ัสดุก ่อสร้าง และคนงานของ
โครงการเข ้าส ู ่พ ื ้นท ี ่ก ่อสร ้างโครงการ  
อาจก่อให้เกิดการกีดขวางการจราจรของ
ผู้ใช้เส้นทางในบริเวณที่มีการก่อสร้างและ
เป็นการเพิ่มโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุจาก
การคมนาคมบนแนวเส ้นทางโครงการ 
โดยเฉพาะในบริเวณ ถนนสายหลัก ถนนสาย
รอง และถนนท้องถิ ่นที ่เช ื ่อมต่อกับแนว
เส้นทางโครงการได้  

กิจกรรมการก่อสร้างทางแยกต่างระดับ 
การก่อสร้างฐานราก และเสาตอม่อของ
โครงสร ้างทางแยกต ่างระด ับ รวมทั้ ง
โครงสร้างสำเร็จรูปที่ติดตั้งบนเสาตอม่อ อาจ
ต้องมีการปิดช่องจราจรบางช่องชั ่วคราว 
และเพิ่มความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุต่อ
ผู้ใช้รถใช้ถนน ดังนั้น ผลกระทบต่ออุบัติเหตุ

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การกำกับดูแล

ของกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านการคมนาคม
ขนส่งในระยะเตรียมการและระยะก่อสร้างอย่าง
เคร่งครัด เพื ่อป้องกันอุบัติเหตุและเพื ่อความ
ปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
มาตรการติดตามตรวจสอบฯ รวมอยู่ใน

มาตรการด้านการคมนาคมขนส่งไว้แล้ว 
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และความปลอดภัยต่อผู ้ใช้ทางจะอยู ่ใน
ระดับลบสูง 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

แนวเส ้นทางโครงการม ีล ักษณะเป็น
เส้นตรง มีการออกแบบสะพานข้ามจุดตัด
ในทางหลักและทางรอง จึงไม่มีจุดตัดที่เป็น
อุปสรรคในการขับขี่ ผู ้ใช้ทางจึงใช้บริการ
ถนนของโครงการอย่างสะดวกและปลอดภัย 
ทำให้ม ีความปลอดภัยสูงสำหรับผู ้ข ับขี่
ยานพาหนะ ซึ่งจะสามารถลดผลกระทบต่อ
การเกิดอุบัติเหตุและความปลอดภัยจากการ
ขับขี่ได้ อย่างไรก็ตาม อาจมีความเสี่ยงต่อ
การเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงจากรถที ่ใช้
ความเร็วสูงเกินกว่าที ่กฎหมายกำหนดได้ 
ดังนั ้น ผลกระทบต่ออุบัติเหตุและความ
ปลอดภัยต่อผู ้ใช้ทางคาดว่าอยู ่ในระดับ 
ลบต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1) กรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน

และแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมด้านการ
คมนาคมขนส ่งในระยะดำเน ินการและ
บำรุงรักษาอย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันอุบัติเหตุ
และเพื่อความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง 

2) ติดตั ้งระบบโทรศัพท์ฉุกเฉินและป้ายบอก
เบอร ์ โทรสายด ่ วนของกรมทางหลวง  
ท ุกระยะตามมาตรฐานทางหลวงพ ิ เศษ
ระหว่างเมืองให้แล้วเสร็จก่อนเปิดใช้งานใน
ระยะดำเนินการเพื่อให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถ
ขอความช่วยเหลือได้ในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุ
หรือต้องการขอความช่วยเหลือ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
มาตรการต ิดตามตรวจสอบฯ รวมอยู่  

ในมาตรการด้านการคมนาคมขนส่งไว้แล้ว 

20. ผู้ใช้ทาง 
ผลการสำรวจวัตถุประสงค์ของการ

เดินทางพร้อมกับการสำรวจปริมาณ
จราจรปัจจุบัน พบว่า วัตถุประสงค์ของ
การเดินทาง มี 6 วัตถุประสงค์ ได้แก่  

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร ้างอาจก่อให ้ เกิด

ผลกระทบต ่อการใช ้ เวลาเด ินทางของ 
ผู้สัญจรไปมาโดยเฉพาะบริเวณจุดตัดกับแนว
ถนนเดิม ทำให้ต้องชะลอความเร็วเพื่อความ

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างโครงการปฏิบัติ

ตามมาตรการป ้องก ันและแก ้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านการคมนาคม ในระยะเตรียมการ

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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ไปทำงาน ไปเร ียน ไปธ ุระส ่วนตัว  
ไปธุระการงาน ไปรับส่ง และกลับบ้าน  
โดยวัตถุประสงค์ไปทำงาน มีสัดส่วน
มากที่สุด 55.05% รองลงมา ได้แก่ การ
เดินทางด้วยวัตถุประสงค์ธุระส่วนตัว  
คิดเป็นร้อยละ 19.16 ตามลำดับ 

ผ ล ส ำ ร ว จ ส ภ า พ ก า ร จ ร า จ ร 
(ความเร็วเฉลี่ย) ของทางหลวงในปัจจุบัน 
พบว่า 

- ปร ิมาณจราจรบนช ่วงถนนบน 
ทางหลวงแผ ่นด ินหมายเลข 3076 
ความเร็วเฉลี่ย 60-80 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

- ปร ิมาณจราจรบนช ่วงถนนบน 
ทางหลวงแผ ่นด ินหมายเลข 3640 
ความเร็วเฉลี่ย 60-80 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

- ปร ิมาณจราจรบนช ่วงถนนบน 
ทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช.3003 
ความเร็วเฉลี่ย 60-80 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

- ปร ิมาณจราจรบนช ่วงถนนบน 
ทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช.3009 
ความเร็วเฉลี่ย 60-80 กิโลเมตร/ชั่วโมง  

ปลอดภัยและใช้เวลาในการเดินทางเพิ่มขึ้น 
ด ั งน ั ้ น  ผลกระทบต ่อระยะเวลาและ
ค่าใช้จ ่ายในการเดินทางของผู ้ใช ้ทาง 
คาดว่าจะอยู่ในระดับลบปานกลาง 

และระยะก่อสร้างอย่างเคร่งครัด เพื ่อความ
สะดวกและความปลอดภัยของผู้ใช้ทาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
โครงการเป ็นการพ ัฒนาโครงข ่ าย 

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองให้ม ีความ
สะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัยมาก
ย ิ ่งข ึ ้น ทำให้การคมนาคมบนทางหลวง
โ ค ร ง ก า รม ี ค ว ามสะดวกรวด เ ร ็ ว ขึ้ น
ประหยัดเวลาในการเดินทาง ประหยัดน้ำมัน
และประหย ัดค ่าใช ้จ ่ายมากข ึ ้น ด ังนั้น 
ผลกระทบต่อระยะเวลาและค่าใช้จ่ายใน
การเดินทางของผู ้ใช้ทางจะอยู ่ในระดับ
บวกสูง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กำหนดให้กรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านการ
คมนาคม และด ้านอาช ีวอนาม ัยและความ
ปลอดภัย ในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา
อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันอุบัติเหตุที่อาจเกดิขึ้น
ต่อผู้ใช้ทาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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- ปร ิมาณจราจรบนช ่วงถนนบน 
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 331 ความเร็ว

เฉลี่ยมากกว่า 80 กิโลเมตร/ชั่วโมง  
- ปร ิมาณจราจรบนช ่วงถนนบน 

ทางหลวงแผ ่นด ินหมายเลข 359 
ความเร็วเฉลี่ยมากกว่า 80 กิโลเมตร/
ชั่วโมง   
21. ความปลอดภัยในสังคม 

จ ั งหว ั ดฉะ เช ิ ง เทรา  ในช ่ วงปี   
พ .ศ .2564–2566 คด ี ฐ า นคว ามผิ ด
เกี ่ยวกับทรัพย์มีแนวโน้มลดลงเล็กน้อย 

โดยจำนวนรับแจ้งคดีลดลงต่อเน ื ่อง 
ขณะที่คดีเกี่ยวกับชีวิต ร่างกาย และเพศ  
ม ีจำนวนค ่อนข ้างคงท ี ่  อย ู ่ ในช ่วง
ประมาณ 172–216 คดีต่อปี และมีการ
จับกุมใกล้เคียงกับจำนวนรับแจ้งในทุกปี 

จังหวัดปราจีนบุรี คดีฐานความผิด
เกี่ยวกับทรัพย์มีแนวโน้มเพิ่มขึ้นอย่าง
ต่อเน ื ่อง ทั ้งจำนวนรับแจ้งและการ
จับกุม ส่วนคดีเกี ่ยวกับชีวิต ร่างกาย 
และเพศ แม้มีจำนวนไม่สูงเมื่อเทียบกับ

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
คนงานก่อสร้างจำนวนสูงสุดประมาณ 

200 คน ซึ ่งบางส่วนเป็นคนงานต่างถิ่น  
อาจทำให้ประชาชนในพื้นที่เกิดความรู้สึกไม่
ปลอดภ ัยในช ีว ิตและทร ัพย ์ส ิน และมี
ผลกระทบด้านจิตใจ เช่น การส่งเสียงดังใน
ยามวิกาล การทะเลาะวิวาทระหว่างคนงาน
ก่อสร้าง ตลอดจนมีการลักขโมยสิ่งของหรือ
ทรัพย์สินของคนในชุมชน เป็นต้น ดังนั้น 
ผลกระทบต่อการเกิดอาชญากรรมและ
ความเสียหายต่อชีวิตและทรัพย์สินคาดว่า
อยู่ในระดับลบปานกลาง 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
1) จัดให้มีรั ้วทึบชั่วคราว ความสูงไม่น้อยกว่า  

2 เมตร โดยรอบพื้นที่บ้านพักคนงาน พร้อม
จัดให้มีพนักงานรักษาความปลอดภัยประจำ
บริเวณบ้านพักคนงาน และทางเข้า-ออกพื้นที่
โครงการ 

2) บุคคลที่เข้าบ้านพักคนงาน ทุกคนต้องผ่าน
การตรวจโดยเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย 
(รปภ.) ต้องติดบัตรตลอดเวลา ห้ามพกพา
อาวุธหรือวัตถุที่สามารถจัดทำเป็นอาวุธที่มี
อำนาจทำลายเข้ามาในพื้นที่บ้านพักคนงาน 

3) กำหนดเวลาเข้า-ออกบ้านพักคนงานก่อสร้าง
ไม่เกิน 22.00 น.หากมีความจำเป็นต้องมีการ
ลงชื่อพร้อมบันทึกเวลาเข้า-ออกไว้ให้ชัดเจน 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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คดีทรัพย์ แต่มีแนวโน้มเพิ่มขึ้นเล็กน้อย
ในช่วงปี 2564–2566 และมีการจับกุม
ในสัดส่วนใกล้เคียงกับจำนวนรับแจ้ง
เช่นกัน 

4) ต้องควบคุมไม่ให้คนงานดื ่มสุราในบริเวณ
บ้านพักคนงาน แม้ว่าเป็นเวลาเลิกงานแล้ว 
เพื่อป้องกันเหตุวิวาท และห้ามไม่ให้คนงาน
เข้าไปในย่านที่พักอาศัยใกล้เคียง เพื่อป้องกัน
ประชาชนหวาดระแวงหรือรู้สึกไม่ปลอดภัย
ในชีวิตและทรัพย์สิน 

5) บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้างโครงการต้องออก
กฎระเบียบ พร้อมบทลงโทษที่ชัดเจนในที่พัก
คนงานก่อสร้าง เช่น ห้ามเล่นการพนัน ห้ามมี
การทะเลาะวิวาท ห้ามขโมยทรัพย์สินของคน
ที่อาศัยบริเวณพื้นที่โครงการ ซึ่งถ้าคนงาน
ก่อสร้างคนใดฝ่าฝืนกฎระเบียบจะต้องได้รับ
โทษ และในกรณีท ี ่คนงานก่อสร ้างเป็น
แรงงานต่างด้าวที่ไม่รู้ภาษาไทยจะต้องจัดทำ
เอกสารให้เป็นภาษาของแรงงานต่างด้าวนั้นๆ 
เพื่อให้รับรู ้และเข้าใจในกฎระเบียบในการ
ทำงานที่ชัดเจน 

6) กำหนดให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างโครงการมีการ
ประสานกับผู ้นำชุมชนหรือกำนันในตำบล
ลาดกระทิง ตำบลคู้ยายหมี ตำบลท่ากระดาน 
ตำบลทุ่งพระยา อำเภอสนามชัยเขต ตำบล
เขาหินซ้อน อำเภอพนมสารคาม จังหวัด
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ฉะเชิงเทรา ตำบลศรีมหาโพธิ ตำบลหนอง
โพรง อำเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี   
ในการรับแจ้งเหตุหรือพฤติกรรมของคนงาน
ก่อสร้างที่อาจจะก่อให้เกิดความเดือดร้อน
รำคาญและความปลอดภัยต่อคนในชุมชน 
เช่น การส่งเสียงดังในยามวิกาล การทะเลาะ
กันของคนงานก่อสร้าง การขโมยสิ่งของหรือ
ทรัพย์สินของคนในชุมชน เป็นต้น 

7) กำหนดให้มีการตรวจสอบประวัติก่อนรับเข้า
ปฏิบัติงาน โดยพนักงานหรือคนงานต้อง 
ไม่เป็นบุคคลที ่มีความเสี่ยงต่อการก่อเหตุ
อาชญากรรม หรือเก่ียวข้องกับยาเสพติด 

8) ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องควบคุมไม่ให้คนงานเสพ
ยาเสพติด หากตรวจพบให้แจ้งต่อเจ้าหน้าที่
ตำรวจเพื่อดำเนินการตามกฎหมาย 

9) พิจารณาจ้างแรกงานท้องถิ ่นในพื ้นที ่เป็น
อันดับแรก 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมบำรุงรักษา และการซ่อมบำรุง 

จะเกิดขึ ้นในเขตทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมืองเท่านั้น ไม่ได้มีกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับ
ชุมชนที่อยู่ในแนวเส้นทางโดยตรง ดังนั้น จึง

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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คาดว่าไม่มีผลกระทบต่อการเกิอาชญากรรม

และความเสียหายต่อชีวิตและทรัพย์สิน 
22. สุขาภิบาล 

จังหวัดฉะเชิงเทรามีขยะชุมชน 683 
ต ัน/ว ัน กำจ ัดถ ูกต ้อง 315 ต ัน/วัน  
นำกลับมาใช้ประโยชน์ 160 ตัน/วัน 
และยังกำจัดไม่ถูกต้อง 208 ตัน/วัน  
มีสถานที ่กำจัดขยะ 4 แห่ง ขณะที่
จังหวัดปราจีนบุรีมีขยะ 451 ตัน/วัน  
นำกลับมาใช้ประโยชน์ 100 ตัน/วัน 
และกำจัดไม่ถูกต้อง 351 ตัน/วัน (ยังไม่
ม ีการกำจัดถูกต้อง) มีสถานที ่กำจัด  
4 แห่ง พร้อมแผนพัฒนาและปรับปรุง
ระบบในบางพื้นที่ 

ด้านน้ำเสีย จังหวัดฉะเชิงเทรามี
ระบบบำบัดน้ำเสียรวมชุมชน 2 แห่ง 
(เทศบาลเมืองฉะเชิงเทรา และเทศบาล
ตำบลบางคล้า) ส่วนจังหวัดปราจีนบุรียัง
ไม่มีระบบบำบัดน้ำเสียรวมขององค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น โดยอยู่ระหว่างมี

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ขยะมูลฝอยและน้ำเสียที ่ เก ิดขึ ้นจาก

คนงานก่อสร้างอาจส่งผลกระทบต่อการ
จัดการขยะมูลฝอยและน้ำเสียของชุมชนใน
พื้นที่ได้และอาจส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม
และชุมชนในพื ้นที ่ได้หากมีการจัดการที่  
ไม่เหมาะสม ดังนั้นผลกระทบต่อการจัดการ
ขยะมูลฝอย ของเสีย และน้ำเสีย คาดว่า
จะอยู่ในระดับลบต่ำ 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
1) ในการจัดผังบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง

นั้นให้ประยุกต์ใช้มาตรฐานและแบบก่อสร้าง
อาคารชั ่วคราวสำหรับคนงานก่อสร้างของ
วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ในพระบรม
ราชูปถัมภ์ ที่เก่ียวข้อง เพื่อจัดบ้านพักคนงาน
ก่อสร้างให้มีความเป็นระเบียบเรียบร้อย  
โดยไม ่ส ่งผลกระทบต่อช ุมชนในท้องถิ่น
ใกล้เคียง โดยบ้านพักคนงานก่อสร้างสามารถ
รองรับคนงานได้ประมาณ 200 คน โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 
- ห้องส้วมจำนวน 20 ห้อง ซึ ่งเป็นไปตาม
มาตรฐาน (ห้องส้วมที่ถูกสุขลักษณะสำหรับ
คนงานไม่น้อยกว่า 1 ห้องต่อ 10 คน) 
- มีพื้นที่อาบน้ำ-ลานซักล้างจำนวน 2 แห่ง  
- จัดให้มีพื้นที่สำหรับการประกอบอาหารของ
คนงานก่อสร้าง 
- ร่องระบายน้ำชั่วคราวโดยรอบพื้นที่ พร้อม
บ่อดักขยะหรือบ่อดักตะกอน 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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แผนก่อสร้างในพื้นที่ อบต.ท่าตูม อำเภอ
ศรีมหาโพธิ 

- ถังรองรับขยะมูลฝอยประจำบ้านพักคนงาน
อย ่ า ง เพ ียงพอสำหร ับคนงานก ่อสร ้าง  
พร้อมจุดพักขยะมูลฝอยเพื่อรอการเก็บขน
และนำไปกำจัดจากหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
- ถังดับเพลิงชนิดผงเคมีแห้งขนาด 15 ปอนด์ 
ติดตั้งประจำบ้านพักคนงานก่อสร้างทุกๆ หลัง  
- ป้อมยามในส่วนที่พักคนงานก่อสร้าง 
- จ ัดระบบสาธารณูปโภคที ่จำเป ็นอย ่าง
เพียงพอ เช่น ไฟฟ้า น้ำอุปโภค-บริโภค  
เป็นต้น 
- การเตรียมทางเข้า-ออกที่พักคนงาน และ
สำนักงานโครงการชั่วคราว รวมทั้งพื้นที่จอด
รถและพื้นที่ว่างอื่นๆ ควรมีการปรับปรุงให้มี
ความเสถียร เช่น โรยด้วยกรวด ปูราดด้วย
วัสดุที่ลดการเกิดฝุ่น ลดการชะล้างพังทลาย 
ตลอดจนให้มีการปลูกพืชคลุมดิน ถ้าสามารถ
ดำเนินการได้ 

2) ก า ร จ ั ด ก า ร ร ะ บ บ ร ะ บ า ย น ้ ำ  บ ร ิ ษั ท
ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องวางระบบระบายน้ำ
เป็นอย่างดี ทั้งระบบระบายน้ำทิ้งที่เกิดจาก
การซักล้าง ห้องน้ำ ห้องส้วม และระบบ
ระบายน้ำฝนในพื้นที่สำนักงานฯ และที่พัก
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คนงานก่อสร้าง โดยต้องคำนึงถึงความลาด
ชันของพื้นที่การซึม และการไหลนองของน้ำ 
ตลอดจนพื ้นที ่ร ับน้ำ ทั ้งนี ้ จะต้องไม่เกิด 
น้ำท่วมขังในพื้นที่ที่พักและในพื้นที่ข้างเคียง 

3) บริเวณสำนักงานโครงการชั่วคราว กำหนดให้
ดำเนินการดังนี้ 

 - จัดสร้างห้องน้ำ-ห้องส้วมที่ถูกสุขลักษณะ 
และมีจำนวนเพ ียงพอกับจำนวนคนงาน
ก่อสร้างไว้ในบริเวณที่พักคนงาน พร้อมทั้ง
ติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปประเภท 
ถังเกรอะ-ถังกรองไร้อากาศเพื่อบำบัดน้ำเสีย
ให้ได้มาตรฐานก่อนระบายออกสู่ภายนอก 

 - จัดให้มีถังบำบัดน้ำเสียที่มีความสามารถ
บำบัดน้ำเส ีย รองรับน้ำเส ียรวมได้อย่าง
เ พ ี ย ง พ อ  พ ร ้ อ ม ต ิ ด ต ั ้ ง บ ่ อ ด ั ก ไ ขมั น  
มีความสามารถรองรับน้ำเสีย น้ำทิ้ง จากลาน
ซักล้างและห้องครัว จำนวน 2 บ่อ ระยะเวลา
เก็บกักไม่น้อยกว่า 6 ชั่วโมง เพื่อให้เพียงพอ
ต่อการรองร ับปร ิมาณน้ำเส ียท ี ่ เก ิดจาก
เจ้าหน้าที่และคนงาน 

 -  ควบค ุมด ูแลระบบบำบ ัดน ้ำ เส ียให ้มี
ประสิทธิภาพสูงสุดอยู่เสมอ และทำการสูบ
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ตะกอนจากระบบบำบัดเป ็นประจำทุกๆ  
3 เดือน 

4) เมื ่องานก่อสร้างแล้วเสร็จให้รื ้อถอนอาคาร 
ห้องน้ำห้องส้วม และระบบบำบัดน้ำเสียออก
จากพื้นที่ โดยก่อนการรื้อถอนให้ประสานกับ
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ ่นเพื ่อส ูบกาก
ตะกอนทั้งหมดออกก่อนการรื้อถอน เมื่อรื้อ
ถอนอาคารและเครื่องประกอบออกหมดแล้ว 
ให้ทำความสะอาดพื้นที่ ฆ่าเชื้อโรค และปรับ
เกลี่ยหน้าดินคืนสภาพพื้นที่เดิม 

5)  การจ ัดการขยะม ูลฝอย ให ้ผ ู ้ ร ับ เหมา 
ก่อสร้าง ดำเนินการดังนี้ 
- จัดให้มีถังรองรับขยะมูลฝอยแยกประเภท 
ได้แก่ ขยะมูลฝอยที ่สามารถย่อยสลายได้ 
ขยะมูลฝอยทั่วไป ขยะมูลฝอยรีไซเคิล และ
ขยะมูลฝอยอันตราย ชนิดมีฝาปิด ความจุ 
ไม่น้อยกว่า 200 ลิตร/ถัง ประเภทละ 1 ถัง 
จัดวางในหน่วยงานก่อสร้างอื่น นอกเหนือจาก

บ้านพักคนงานก่อสร ้าง เช ่น สำน ักงาน
โครงการชั่วคราว โรงเก็บวัสดุก่อสร้าง โรง
เก็บเครื่องจักรกล และโรงซ่อมบำรุง เป็นต้น 
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- ประสานองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นในพืน้ที่
หรือให้บริษัทเอกชนเข้ามาดำเนินการเก็บ
รวบรวมขยะม ู ลฝอย เพ ื ่ อนำ ไปกำจั ด 
ทุกวัน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ขยะมูลฝอยและน้ำเสียที ่ เก ิดขึ ้นจาก

ศูนย์บริการทางหลวงและที ่จุดพักรถอาจ
ส่งผลกระทบต่อการจัดการขยะมูลฝอยและ
น ้ำ เส ียของช ุมชนในพ ื ้นท ี ่ และอาจส่ง 
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและชุมชนในพื้นที่
ได้หากมีการจัดการที ่ไม่เหมาะสม ดังนั้น
ผลกระทบต ่อการจ ัดการขยะม ูลฝอย  
ของเสีย และน้ำเสีย คาดว่าจะอยู่ในระดับ
ลบต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1) การจัดการน้ำเสีย 

- จัดให้มีระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดบ่อ
เกรอะ-บ่อกรองไร้อากาศที่มีความสามารถ
บำบัดน้ำเสีย รองรับน้ำเสียที่จุดพักรถ (Rest 
Stop) ได้อย่างเพียงพอ เพื่อควบคุมและดูแล
คุณภาพน้ำทิ้งให้อยู่ในมาตรฐานการระบาย
น้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด
ตามตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ

และสิ่งแวดล้อมที่เกี ่ยวข้องกำหนด รวมทั้ง
ตรวจสอบและดูแลรักษาระบบบำบัดน้ำเสีย
ให้อยู ่ในสภาพพร้อมใช้งานอยู ่ตลอดเวลา 
อย่างน้อยเดือนละ 1 ครั้ง 
- บริเวณด่านเก็บค่าผ่านทาง และอาคาร
สำนักงาน จะต้องติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปแบบถังเกรอะ-ถังกรอง ไร้อากาศ 
และจัดเตรียมห้องน้ำห้องส้วมให้เพียงพอ 
ต่อจำนวนพนักงาน  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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2) การจัดการขยะมูลฝอย 
- จุดพักรถ (Rest Stop)  

• จัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอยแบบ
แยกประเภท มีฝาปิดวางไว้ในพื้นที่บริการให้
เพียงพอต่อการรองรับขยะมูลฝอยเพื่อป้องกัน
การแพร่กระจายของเชื้อโรค   

• จ ัดให ้ม ีพ ื ้นท ี ่ลานพักขยะมูลฝอยมี
หลังคา และเทพื้นเป็นคอนกรีต เพื่อป้องกัน
ไม่ให้น้ำชะขยะมูลฝอยซึมลงสู ่พื ้นดิน และ
จะต้องมีระบบรวบรวมน้ำเสียจากลานพักขยะ
มูลฝอยและน้ำเสียจากการล้างพื้นลานพักขยะ
มูลฝอยลงสู่ระบบบำบัดน้ำเสียรวม  

 •  บริเวณจุดพักรถ (Rest Stop) กำหนดให้

มีการติดตั้งป้ายห้ามทิ ้งสารเคมี หรือน้ำมัน 
เพื่อป้องกันการลักลอบทิ้งสารเคมีหรือน้ำมัน 
- บริเวณด่านเก็บค่าผ่านทาง  

• จัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอยแบบ
แยกประเภท มีฝาปิดวางไว้บริเวณด่านเก็บ
เงิน และอาคารสำนักงาน ให้เพียงพอต่อการ
รองรับขยะมูลฝอย 

• จัดให้มีการเก็บรวบรวมขยะมูลฝอยไป
พักไว้ที่ห้องพักขยะมูลฝอยเพื่อความสะดวก
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และรวดเร็วต่อการขนถ่ายสู ่รถเก็บขนขยะ 
มูลฝอย 
- กำหนดให้จ ัดจ ้างบร ิษ ัทเอกชนเข ้ามา
ดำเนินการเก็บรวบรวมขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้น
ภายในพื้นที่โครงการ จุดพักรถ (Rest Stop) 
และบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทาง เพื ่อนำไป
กำจัดทุกวัน 

23. โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี
ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และ
มรดกทางวัฒนธรรม 
ในเขตพื้นที่ศึกษาโครงการซึ่งครอบคลุม

พื ้นที ่โครงการและพื ้นที ่ใกล้เคียงจาก
ศูนย์กลางถนนข้างละ 500 เมตร ไม่พบ
โบราณสถาน และหลักฐานทางโบราณคดี 
แต่อย่างใด 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ในพื้นที่ศึกษาโครงการไม่พบโบราณสถาน

และแหล่งโบราณคดีที่สำคัญ ดังนั้น จึงคาดว่า

ไม ่ม ีผลกระทบด ้านความเส ียหายต่อ
โบราณสถานและแหล่งโบราณคดี 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
1) ในระหว่างการก่อสร้างโครงการ หากพบ

หลักฐานทางประวัติศาสตร์และโบราณคดี 
เช่น เศษโบราณวัตถุประเภทต่างๆ ในแนว
ก ่อสร ้าง ให ้หย ุดการก ่อสร ้าง และแจ้ง
หน่วยงานที่รับผิดชอบด้านประวัติศาสตร์และ
โบราณคด ี  ได ้แก ่  สำน ักศ ิลปากรท ี ่  5 
ปราจ ีนบ ุร ี  เพ ื ่อร ่วมก ันประเม ินค ุณค่า
ความสำคัญของหลักฐานนั ้นและแนวทาง 
ในการดำเนินงานต่อไป 

2) กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างโครงการปฏิบัติ
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านอากาศและบรรยากาศ ด้าน
เสียง และด้านความสั ่นสะเทือน ในระยะ
เตรียมการและระยะก่อสร้างอย่างเคร่งครัด 

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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เพื่อช่วยลดผลกระทบและความรำคาญจาก
ฝุ ่นละออง เสียงดัง และความสั ่นสะเทือน
ต่อศาสนสถานที ่อยู ่ใกล้เคียงแนวเส้นทาง
ก่อสร้างได้ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ใ น พ ื ้ น ท ี ่ ศ ึ ก ษ า โ ค ร ง ก า ร ไ ม ่ พ บ

โบราณสถานและแหล่งโบราณคดีที่สำคัญ 
ดังนั ้น ผลกระทบด้านความเสียหายต่อ
โบราณสถานและแหล ่งโบราณคด ีจึ ง 
คาดว่าไม่ม ี

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กำหนดให้กรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมด้าน
อากาศและบรรยากาศ ด้านเสียง และด้านความ
สั่นสะเทือน ในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา
อย่างเคร่งครัด เพื่อช่วยลดผลกระทบและความ
รำคาญจากฝ ุ ่นละออง เส ียงด ัง และความ
สั่นสะเทือน ต่อศาสนสถานที่อยู่ใกล้เคียงแนว
เส้นทางโครงการได้ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

24. สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 
ในพื้นที่ศึกษาโครงการไม่พบแหล่ง

ท่องเที ่ยวที ่สำคัญ โดยองค์ ประกอบ
หลักทางด้านทัศนียภาพ ประกอบด้วย 
พื ้นที ่ปลูกพืชไร่ สวนยางพารา สวน
ผลไม้ผสม ไม้ยืนต้น สวนปาล์มน้ำมัน 
ทุ ่งนา ฟาร์มเลี ้ยงสัตว์ และพื ้นที ่ว ่าง
เปล่าไม่มีการใช้ประโยชน์ โดยมีชุมชนที่

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้างจะมีการกองวัสดุ

ก่อสร้างและการทำงานของเครื่องจักรต่างๆ 
ก ่อให ้เก ิดท ัศน ียภาพที ่ ไม ่สวยงาม แต่
เนื่องจากแนวเส้นทางส่วนใหญ่ตัดผ่านพื้นที่
เกษตรกรรม โดยมีชุมชนที่พักอาศัยเกาะ
กลุ ่มอยู ่ในบริเวณจุดตัดกับทางหลวงสาย
หลักและถนนท้องถิ่น และไม่พบพื้นที่หรือ
อาคารที ่ม ีค ุณค่าความงามเป็นพิเศษใน

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
1) กำหนดให้ผ ู ้ร ับเหมาก่อสร้างร ักษาความ

สะอาดเรียบร้อยของพื ้นที ่ก ่อสร้างอย่าง
สม่ำเสมอ 

2) เศษว ัสด ุและต ้นไม ้จากการร ื ้อย ้ายและ 
สิ ่งกีดขวางที ่อยู ่ในบริเวณเขตก่อสร้างให้
ผ ู ้ ร ั บ เหมาก ่ อสร ้ า งนำ ไปท ิ ้ ง ในพ ื ้ นที่  
ซึ่งหน่วยงานท้องถิ่นกำหนด ไม่ปล่อยทิ้งไว้ใน

ระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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ตารางที่ 8-7 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สาคัญ มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและลดผลกระทบฯ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

พักอาศัยส่วนใหญ่เกาะกลุ่มอยู่บริเวณ
ทางหลวงสายหลักและถนนในท้องถิ่น 

บริเวณใกล้เคียง ดังนั ้น ผลกระทบด้าน
ความงดงามของทิวทัศน์ทางธรรมชาติ 
คาดว่าจะอยู่ในระดับลบต่ำ 

บริเวณพื้นที่โครงการ เพื่อลดผล กระทบด้าน
ทัศนียภาพ 

3) การเก็บกองวัสดุก่อสร้างของโครงการต้อง
เก็บให้เรียบร้อย และมีวัสดุปกคลุมให้มิดชิด
เพื่อลดผลกระทบด้านทัศนียภาพ 

4) หลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จ ต้องจัดให้มี
การเก็บเศษวัสดุ เศษขยะมูลฝอย ทำความ
สะอาด และปรับสภาพพื้นที่บริเวณที่ก่อสร้าง 
พื้นที่เก็บกองวัสดุก่อสร้าง และพื้นที่ตั้งอาคาร
หน่วยก่อสร้างต่างๆ ให้เรียบร้อย ไม่ให้มีเศษ
วัสดุตกค้างไว้ตามแนวเส้นทาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการไม่พบแหล่ง

โบราณสถานและแหล่งโบราณคดีที่สำคัญ 
ซึ ่งรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
โครงการที่สร้างเสร็จแล้ว พบว่าไม่ก่อให้เกิด
การเปลี ่ยนแปลงหร ือบดบังทัศนียภาพ
ของศาสนสถานดังกล่าวแต่อย่างใด ดังนั้น 
จึงคาดว่าไม่มี ผลกระทบด้านความงดงาม 
ของทิวทัศน์ทางธรรมชาติและการเปลี่ยนแปลง 
หรือการบดบังทัศนียภาพ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
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9.  งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนรวมถึงการประชาสัมพันธ์ เป็นกระบวนการสำคัญที่จะช่วยสนับสนุน  
ให้ผลการศึกษาโครงการ เกิดความเหมาะสมมากยิ่งขึ้น โดยเฉพาะอย่างยิ่งในขั้นตอนการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบการพัฒนา 
ที่เหมาะสมของโครงการ และกำหนดมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม จึงมีความจำเป็นอย่างยิ่งที่ต้องดำเนินการให้ผู้มีส่วนได้ส่วน
เสียและผู้ที ่มีส่วนเกี่ยวข้องทุกภาคส่วนได้มีโอกาสแสดงความคิดเห็นอย่างกว้างขวาง ซึ่งจำเป็นต้องทำการวิเคราะห์
กลุ่มเป้าหมายและกำหนดเทคนิควิธีการรับฟังความคิดเห็นที ่เหมาะสม เพื่อให้การพัฒนาโครงการเกิดประโยชน์และ
สอดคล้องกับความต้องการของประชาชนมากที่สุด จึงเปิดโอกาสให้ประชาชนและผู้ได้รับผลกระทบทุกภาคส่วน ตลอดจน
สื่อมวลชนและผู้สนใจได้มีส่วนร่วมในโครงการ ให้ข้อคิดเห็น ข้อห่วงกังวลต่อการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมอันจะทำให้ผู้ศึกษาโครงการได้รับข้อมูลความคิดเห็นอย่างกว้างขวาง และครอบคลุม
ประเด็นสำคัญต่างๆ สำหรับใช้ประกอบการพิจารณาศึกษาโครงการให้เกิดความเหมาะสมและสมบูรณ์มากยิ ่งขึ้น  
โดยมีรายละเอียดในการดำเนินการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ดังนี้ 
 9.1 กลุ่มเป้าหมาย 
     ในการดำเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน และการประชาสัมพันธ์ได้พิจารณากลุ ่มผู ้มีส ่วนได้  
ส่วนเสีย (Stakeholders) ทุกกลุ่มท่ีเกี่ยวข้องกับโครงการให้ครอบคลุมทุกภาคส่วนตามแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชน
และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางสังคมสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมขาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ดังนี้ 

กลุ่มที่ 1 : ผู้ที่อาจได้รับผลกระทบจากการดำเนินงานโครงการ 
กลุ่มที่ 2 : หน่วยงานรับผิดชอบการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กลุ่มที่ 3 : หน่วยงานท่ีทำหน้าที่พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กลุ่มที่ 4 : หน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง 
กลุ่มที่ 5 : องค์กรเอกชนด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม/องค์กรพัฒนาเอกชน/สถาบันการศึกษาและนักวิชาการอิสระ 
กลุ่มที่ 6 : สื่อมวลชน 
กลุ่มที่ 7 : ประชาชนท่ัวไป 

 9.2 แนวทางการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 
      ที่ปรึกษาฯ จึงขอเสนอแนวทางการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสาร 
เพ่ือส่งเสริมกระบวนการศึกษาโครงการให้เกิดขึ้นอย่างมีประสิทธิภาพ ดังนี้ 

9.2.1 การให้ข้อมูลข่าวสาร (Public Information) ในการประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลรายละเอียด
การศึกษาโครงการให้กับกลุ่มเป้าหมายได้รับรู้และเกิดความเข้าใจนั้น จะดำเนินการเพื่อเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารของโครงการ  
ที่จะดำเนินการ รวมทั้งผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทั้งทางบวกและทางลบ โดยเริ่มตั้งแต่ระยะเริ่มต้น
การศึกษาโครงการ และดำเนินการไปอย่างต่อเนื่อง ควบคู่กับการประชาสัมพันธ์โครงการผ่านสื่อประชาสัมพันธ์ต่างๆ เช่น  
สื่อประกอบการนำเสนอ (PowerPoint) วีดิทัศน์ แผ่นพับประชาสัมพันธ์ เอกสารประกอบการประชุม บอร์ดนิทรรศการ  
และเว็บไซต์โครงการ 

9.2.2 การปรึกษาหารือ (Public Consultation) ที ่ปร ึกษาจะกำหนดแนวทางการดำเนินงานให้ผ ู ้มี  
ส่วนได้ส่วนเสีย เข้ามามีส่วนร่วมในการรับรู้ข้อมูลโครงการ และแลกเปลี่ยนความคิดเห็น หรือข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมเพ่ือสร้าง 
ความเข้าใจร่วมกันต่อการดำเนินงานโครงการกับกลุ ่มเป้าหมายในพื ้นที ่ด้ วยรูปแบบ“การสื ่อสารสองทาง” และ 
“กระบวนการคิดร่วมกัน” อย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการโดยเฉพาะผู้ได้รับผลกระทบ ทั้งเชิงบวกและลบ 
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ได้มีโอกาสแสดงความคิดเห็นอย่างกว้างขวาง เพื ่อปรึกษาหารือรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะของประชาชน  
อย่างรอบด้าน ประชาชน ประกอบด้วยแผนงานหลัก 2 แผนงาน คือ แผนการประชาสัมพันธ์โครงการ และแผนการรับฟัง
ความคิดเห็นของประชาชน ซึ่งจะประกอบไปด้วยแผนงานย่อยที่จะดำเนินการตามขั้นตอนการศึกษาของโครงการ  
 9.3 แผนการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 
     ที่ปรึกษาได้วางแผนการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนไว้อย่างต่อเนื่องตั้งแต่ระยะเริ่มต้นจนสิ้นสุด
การศึกษาโครงการ โดยมุ ่งเน้นการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารแก่กลุ ่มเป้าหมายอย่างชัดเจนและมีความโปร่งใสเพื ่อให้
กลุ่มเป้าหมายมีโอกาสรับทราบข้อมูลความคืบหน้าของโครงการ และเปิดโอกาสให้มีการรับฟังความคิดเห็น ให้ข้อเสนอแนะ
ได้ในทุกขั้นตอนการศึกษาโครงการ ประกอบขั้นตอน ดังนี้ 

9.3.1 การเข้าพบผู้บริหารหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องในพื้นที่  เพื่อชี้แจงความเป็นมา เหตุผลและความ
จำเป็น วัตถุประสงค์ ขอบเขตการดำเนินงาน และแผนการดำเนิน งาน พื้นที่ศึกษา แนวเส้นทางโครงการ แนวทางการ
ออกแบบถนนโครงการพร้อมทั้งรับฟัง ความคิดเห็นข้อเสนอแนะ เพื่อนำมาใช้ประกอบการศึกษาของโครงการ และวางแผน
การดำเนินงานส่วนต่างๆ ของโครงการให้มีความเหมาะสมและสอดคล้องกับสภาพพ้ืนที่และแผนพัฒนาของจังหวัด  

9.3.2 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เพ่ือแนะนำรายละเอียดเบื้องต้นโครงการประกอบด้วย 
ความเป็นมา วัตถุประสงค์ ขอบเขตการดำเนินงาน ขั้นตอนและแผนการดำเนินงาน พื้นที่ศึกษา แนวเส้นทางโครงการ 
แนวคิดในการออกแบบโครงการ แนวทางการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม และแผนการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน  
ให้กลุ่มเป้าหมายรับทราบ พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้มีการรับฟังความคิดเห็นจากผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง  

9.3.3 การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย  
ครั ้งที ่ 1) เพื ่อนำเสนอความก้าวหน้าของผลการศึกษาด้านต่างๆ โดยเฉพาะแนวเส้นทางหรือรูปแบบทางเลือก  
การพัฒนาถนนของโครงการ ข้อดี-ข้อเสียในแต่ละรูปแบบทางเลือก และหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบที่มีความเหมาะสม
ต่อการพัฒนา พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้มีการรับฟังความคิดเห็นจากผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง  

9.3.4 การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั ้งที ่ 2)  เพื ่อนำเสนอ
ความก้าวหน้าของการศึกษา ประกอบด้วย สร ุปร ูปแบบการพัฒนาถนนโครงการ การศึกษาด้านส ิ ่งแวดล ้อม  
และการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้มีการรับฟังความ
คิดเห็นจากผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง  

9.3.5 การประชุมหารือมาตรการผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)  เพื่อนำเสนอ
รายละเอียดของโครงการด้านวิศวกรรม เช่น การออกแบบแนวเส้นทางและองค์ประกอบทางวิศวกรรมที่เกี่ยวข้องรวมถึง  
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมของโครงการและนำเสนอผลการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของ
ประชาชนที่ผ่านมา พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้มีการรับฟังความคิดเห็นจากผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง  

9.3.6 การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั ้งที ่ 3)  เป็นการนำเสนอสรุปผลการศึกษา 
ด้านวิศวกรรม ด้านสิ่งแวดล้อม และผลการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้ผู้เข้าร่วมการ
ประชุมได้แสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เพื ่อนำมาประกอบการจัดทำรายงานสรุปผลการศึกษาโครงการให้มี  
ความสมบูรณ์มากยิ่งขึ้น  

9.3.7 แผนการประชาสัมพันธ์โครงการ เพ่ือให้การดำเนินงานประชาสัมพันธ์เกิดประสิทธิภาพสูงสุด ครอบคลุม
ทุกกลุ่มเป้าหมายอย่างกว้างขวาง รวดเร็ว และทั่วถึง ที่ปรึกษาจึงเลือกใช้สื่อที่มีความหลากหลายเพื่อเป็นสื่อกลางสำคัญ  
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ในการถ่ายทอดข้อมูลข่าวสารไปสู่สาธารณะอย่างกว้างขวางและรวดเร็ว  ผ่านทางช่องทางต่างๆ ของโครงการ เช่น เว็บไซต์ 
Line และ Facebook ของโครงการ 

โดยสามารถสรุปแผนการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ของโครงการ แสดงดังรูปที่ 9-1 

 

รูปที่ 9-1 แผนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 

 9.4 การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมที่ผ่านมา 
9.4.1 เข้าพบผู้บริหารหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ เพ่ือชี้แจงข้อมูลรายละเอียดโครงการกับผู้ที่มีส่วน

เกี่ยวข้องภายในพื้นที่ต่อผู้บริหาร ระดับจังหวัด/อำเภอ เพื่อชี้แจงรายละเอียดข้อมูลโครงการ แนวคิดการออกแบบถนน
โครงการ และการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม พร้อมทั้งรับฟังข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะถึงความเป็นไปได้ตลอดจนข้อจำกัด
ต่างๆ ภายในพ้ืนที่เพ่ือประกอบการวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการและกำหนดแนวคิดการออกแบบเบื้องต้น แสดงดัง
ตารางท่ี 9-1 
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ตารางที่ 9-1 การเข้าพบผู้บริหารหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องในพื้นที ่
รายละเอียดการเข้าพบ ภาพการเข้าพบ 

1.เข้าพบนายอำเภอสนามชัยเขต 
เมื่อวันท่ี 27 มีนาคม 2568 

 
2.เข้าพบองค์การบริหารส่วนตําบลลาดกระทิง 

เมื่อวันท่ี 27 มีนาคม 2568 

 
3.เข้าพบองค์การบริหารส่วนตําบลคู้ยายหมี 

เมื่อวันท่ี 27 มีนาคม 2568 

 
4.เข้าพบองค์การบริหารส่วนตําบลท่ากระดาน 

เมื่อวันท่ี 27 มีนาคม 2568 

 
5.เข้าพบองค์การบริหารส่วนตําบลทุ่งพระยา 

เมื่อวันท่ี 27 มีนาคม 2568 

 
6.เข้าพบนายอำเภอพนมสารคาม 

เมื่อวันท่ี 27 มีนาคม 2568 

 
7.เข้าพบนายอำเภอศรีมหาโพธิ 

เมื่อวันท่ี 28 มีนาคม 2568 

 
8.เข้าพบองค์การบริหารส่วนตําบลศรีมหาโพธิ 

เมื่อวันท่ี 28 มีนาคม 2568 
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ตารางที่ 9-1 การเข้าพบผู้บริหารหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องในพื้นที ่
รายละเอียดการเข้าพบ ภาพการเข้าพบ 

9. เข้าพบองค์การบริหารส่วนตําบลเขาหินซ้อน  
เมื่อวันท่ี 28 มีนาคม 2568 

 
10. เข้าพบผู้ว่าราชการจังหวัดชลบุรี 

เมื่อวันท่ี 29 เมษายน 2568 

 
11. เข้าพบผู้ว่าราชการจังหวัดฉะเชิงเทรา 

เมื่อวันท่ี 30 เมษายน 2568 

 
12. เข้าพบผู้ว่าราชการจังหวัดปราจีนบุรี 

เมื่อวันท่ี 1 พฤษภาคม 2568 

 
11. นายจิระกร แก้วคำ  

ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 12 บ้านคลองตะเคียน 
วันท่ี 21 ตุลาคม 2568 เวลา 08.30 น. 
ณ ที่ทำการผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 12 บ้านคลองตะเคียน  
ตำบลเขาหินซ้อน อำเภอพนมสารคาม จังหวัด
ฉะเชิงเทรา  

12. นายสายนที ธรรมมะ 
ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 10 บ้านมาบเหียง 
วันท่ี 21 ตุลาคม 2568 เวลา 09.30 น. 
ณ ท่ีทำการผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 10 บ้านมาบเหียง  
ตำบลหนองโพรง อำเภอศร ีมหาโพธ ิ  จ ังหวัด
ปราจีนบุรี  

13. นายมนตรี ชาญกิจ 
ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 8 บ้านหว้าเอน 
วันท่ี 21 ตุลาคม 2568 เวลา 11.00 น. 
ณ ท่ีว่าการอำเภอศรีมหาโพธิ ตำบลศรีมหาโพธิ 
อำเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี  
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ตารางที่ 9-1 การเข้าพบผู้บริหารหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องในพื้นที ่
รายละเอียดการเข้าพบ ภาพการเข้าพบ 

14. นางเพชรรัตน์ อุตตะมะ 
ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 7 บ้านโป่งตาสา 
วันท่ี 21 ตุลาคม 2568 เวลา 14.30 น. 
ณ ท่ีทำการผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 7 บ้านโป่งตาสา 
ตำบลทุ ่งพระยา  อำเภอสนามชัยเขต จ ังหวัด
ฉะเชิงเทรา  

15. นายอาทิตย์ กุลสารี 
ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 6 บ้านยางแดง 
วันท่ี 21 ตุลาคม 2568 เวลา 16.30 น. 
ณ ท่ีทำการผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 6 บ้านยางแดง 
ตำบลค ู ้ยายหมี  อำเภอสนามช ัยเขต จ ังหวัด
ฉะเชิงเทรา  

16. นางสมจิตต์ กุลสารี 
กำนันตำบลท่ากระดาน หมู่ 14 บ้านแสงทอง 
นายนที เอี๊ยวเจริญ 
ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 1 บ้านท่ากระดาน 
นายทิวา ภู่สวัสดิ์ 
ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 5 บ้านกระบกเตี้ย 
นายสายหยุด สุทตะ 
ผู้ช่วยผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 4 บ้านนาโพธิ์ 
วันท่ี 22 ตุลาคม 2568 เวลา 10.30 น. 
ณ ท ี ่ทำการกำน ันตำบลท ่ากระดาน หม ู ่ท ี ่  14  
บ้านแสงทอง ตำบลคู้ยายหมี อำเภอสนามชัยเขต 
จังหวัดฉะเชิงเทรา 

 

17. นายสุรพันธ์ กำเนิดทอง 
ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 9 บ้าน ก.ม. 8 
วันท่ี 22 ตุลาคม 2568 เวลา 12.30 น. 
ณ องค ์ ก ารบร ิ ห ารส ่ วนตำบลล าดกร ะทิ ง  
ตำบลลาดกระทิง อำเภอสนามชัยเขต จ ังหวัด
ฉะเชิงเทรา  

18. นายวิรัตน์ วงศ์รื่น 
ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 4 บ้านห้วยน้ำใส 
วันท่ี 22 ตุลาคม 2568 เวลา 13.00 น. 
ณ ที่ทำการผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 4 บ้านห้วยน้ำใส  
ตำบลลาดกระทิง อำเภอสนามชัยเขต จ ังหวัด
ฉะเชิงเทรา  
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9.4.2 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที ่1)  
        ที่ปรึกษาฯ ได้จัดให้มีการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เมื่อวันอังคารที่ 13 พฤษภาคม 

2568 เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องประชุมราชพฤกษ์ A-B โรงแรมซันไรส์ ลากูน โฮเทล แอนด์ กอล์ฟ อำเภอบางคล้า 
จังหวัดฉะเชิงเทรา เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะในประเด็นต่างๆ โดยมีผู้เข้าร่วมประชุม ณ ห้องประชุมพร้อมกับ
การประชุมผ่านโปรแกรม Zoom Cloud Meetings รวมทั้งสิ้น 146 คน โดยได้รับเกียรติจาก นายสมประสงค์ อรรถาชิต 
ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา ให้เกียรติเป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม โดยมีภาพบรรยากาศการประชุม  
แสดงดังรูปที ่9-2  
 

   

   

   

   

   

   
รูปที่ 9-2 ภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
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9.4.3 การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

             ที่ปรึกษาฯ ได้จัดให้มีการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 

(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) เมื่อวันที่ 30-31 กรกฎาคม 2568 จำนวน 2 เวที ดังนี้ เวทีที่ 1 วันพุธที่  30 กรกฎาคม 2568 เวลา 

13.30-16.30 น. ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลหนองโพรง ตำบลหนองโพรง อำเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี 

ได้รับเกียรติจาก นายสุรวุฒิ ศรีสวัสดิ์ ปลัดอำเภอหัวหน้ากลุ่มงานบริหารงานปกครอง เป็นประธานเปิดการประชุม และเวที  

ที่ 2 วันพฤหัสบดีที่ 31 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30-16.30 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอำเภอสนามชัยเขต ตำบลคู้ยายหมี 

อำเภอสนามชัยเขต จังหวัดฉะเชิงเทรา ได้รับเกียรติจาก นายปรัชญา พิมพาแป้น นายอำเภอสนามชัยเขต เป็นประธานเปิด

การประชุม เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะในประเด็นต่างๆ โดยมีผู้เข้าร่วมประชุม ณ ห้องประชุมพร้อมกับการ

ประชุมผ่านโปรแกรม Zoom Cloud Meetings รวมทั้งสิ้น 190 คน โดยมีภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงดังรูปที่ 9-3  

และสามารถสรุปประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมแสดงดังตารางที่ 9-3 

      

      

      
เวทีท่ี 1 วันพุธที่ 30 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30-16.30 น. ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลหนองโพรง ตำบลหนองโพรง 

อำเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี 

 

      

      

      
เวทีท่ี 2 วันพฤหัสบดีท่ี 31 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30-16.30 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอำเภอสนามชัยเขต ตำบลคู้ยายหมี  

อำเภอสนามชัยเขต จังหวัดฉะเชงิเทรา 

 

รูปที่ 9-3 ภาพบรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น  

(กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) 
  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 129 

9.4.4 การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

             ที่ปรึกษาฯ ได้จัดให้มีการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที ่2) เมื่อวันพุธที่ 

5 พฤศจิกายน 2568 เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมสตาร์ไรส์ โรงแรมซันไรส์ ลากูน โฮเทล แอนด์ กอล์ฟ อำเภอบางคล้า 

จังหวัดฉะเชิงเทรา โดยได้รับเกียรติจาก นายประสิทธิ์ อินทโชติ รองผู้ว่าราชการจังหวัดฉะเชิงเทรา เป็นประธานเปิดการประชุม  

เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะในประเด็นต่างๆ โดยมีผู้เข้าร่วมประชุม ณ ห้องประชุมพร้อมกับการประชุมผ่านโปรแกรม 

Zoom Cloud Meetings รวมทั้งสิ้น 161 คน มีภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงในรูปที่ 9-4  

    
บรรยากาศการลงทะเบียนเข้ารว่มการประชุม บอร์ดนิทรรศการ 

    
บรรยากาศในหอ้งประชุมฯ พิธีเปิดการประชุมฯ นายประสิทธิ ์อินทโชติ  

รองผู้ว่าราชการจังหวัดฉะเชิงเทรา พร้อมถ่ายภาพรว่มกับผู้เข้ารว่มการประชุมฯ 

    
การบรรยายข้อมูลโครงการ ผู้เข้าร่วมประชุมฯ ร่วมใหข้้อมูลและข้อเสนอแนะกับทางโครงการ 

    
ผู้เข้าร่วมประชุมฯ ร่วมใหข้้อมูลและข้อเสนอแนะกับทางโครงการ ผู้เข้าร่วมประชุมฯ ผ่านโปรแกรม Zoom 

รูปที่ 9-4 ภาพบรรยากาศการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 
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9.4.5 การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

 ที่ปรึกษาฯ ได้จัดให้มีการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) เมื่อวันที่ 26-27 มีนาคม 

2569 จำนวน 3 กลุ่ม ดังนี้  

 กลุ่มที่ 1 วันพฤหัสบดีที่ 26 มีนาคม 2569 เวลา 13.30 – 16.30 น. ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลคู้ยายหมี 

ตำบลคู้ยายหมี อำเภอสนามชัยเขต จังหวัดฉะเชิงเทรา ได้รับเกียรติจาก นายศักรินทร์ ศรีสมวงศ์ นายอำเภอสนามชัยเขต  

เป็นประธานเปิดการประชุม 

 กลุ่มที ่2 วันศุกร์ที่ 27 มีนาคม 2569 เวลา 08.30 – 11.30 น. ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลท่ากระดาน ตำบล

ท่ากระดาน อำเภอสนามชัยเขต จังหวัดฉะเชิงเทรา ได้รับเกียรติจาก นายวิษณุ จันทร์โต ปลัดอำเภอสนามชัยเขต เป็นประธาน 

เปิดการประชุม 

 กลุ่มที่ 3 วันศุกร์ที่ 27 มีนาคม 2569 เวลา 13.30 – 16.30 น. ณ ห้องประชุมประชาคมหมู่บ้านมาบเหียง หมู่ที่ 10  

ที่ทำการผู้ใหญ่บ้านมาบเหียง หมู่ที่ 10 ตำบลหนองโพรง อำเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี ได้รับเกียรติจาก นางสาวนิตตยา 

เกนรัตตศิริ ปลัดอำเภอศรีมหาโพธิ เป็นประธานเปิดการประชุม  

 เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะในประเด็นต่างๆ โดยมีผู้เข้าร่วมประชุม ณ ห้องประชุมพร้อมกับการประชุมผ่าน

โปรแกรม Zoom Cloud Meetings รวมทั้งสิ ้น 240 คน มีภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงในรูปท่ี 9-5 และสามารถสรุป

ประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมได้ ดังแสดงในตารางที่ 9-2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 
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กลุ่มที่ 1 วันพฤหัสบดีที่ 26 มีนาคม 2569 เวลา 13.30-16.30 น.  
ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลคู้ยายหมี ตำบลคู้ยายหมี อำเภอสนามชัยเขต จังหวัดฉะเชิงเทรา  

   

   
 

กลุ่มที่ 2 วันศุกร์ที่ 27 มีนาคม 2569 เวลา 08.30-11.30 น.  
ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลท่ากระดาน ตำบลท่ากระดาน อำเภอสนามชัยเขต จังหวัดฉะเชิงเทรา  

   

   
 

กลุ่มที่ 3 วันศุกร์ที่ 27 มีนาคม 2569 เวลา 13.30-16.30 น.  
ณ ห้องประชุมประชาคมหมู่บ้านมาบเหียง หมู่ที่ 10 ที่ทำการผู้ใหญ่บ้านมาบเหียง หมู่ที่ 10 ตำบลหนองโพรง  

อำเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี 

   

   
 

รูปที่ 9-5 ภาพบรรยากาศการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 

 
 
 

 

 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 
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ตารางที่ 9-2 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 

ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
กลุ่มที่ 1 วันพฤหัสบดีท่ี 26 มีนาคม 2569 เวลา 13.30-16.30 น.  

ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลคู้ยายหมี ตำบลคู้ยายหมี อำเภอสนามชัยเขต จังหวัดฉะเชิงเทรา 
1.ด้านวิศวกรรมและจราจร 

• เสนอให้พิจารณาปรับแนวเขตทางใหม่ โดยขอให้
เบี่ยงแนวเส้นทางออกจากพื้นที่ทำกิน เพื่อลด
ผลกระทบต ่อการใช ้ประโยชน ์ท ี ่ ด ินของ
ประชาชนให้ได้มากที่สุด 

• แนวเส้นทางในการสำรวจและออกแบบรายละเอียดของโครงการนี้ เป็นแนวเส้นทางที่ได้
จากการศึกษาความเหมาะสมเมื่อปี พ.ศ.2561 ซึ่งผ่านการคัดเลือกและการดำเนินการมี
ส่วนร่วมของประชาชนมาแล้ว และเป็นแนวเส้นทางที ่มีความเหมาะสมมากที่สุด  
จึงนำมาใช้ในขั้นตอนการสำรวจและออกแบบรายละเอียด 

• แนวเส ้นทางโครงการพาดผ ่านพ ื ้นท ี ่ ทาง
การเกษตร ที ่อยู ่อาศัย ทำให้ไม่ม ีทางเข้า - 
ทางออก พ ื ้นท ี ่ ต ่ างๆ ทางโครงการได ้มี  
การออกแบบแก้ไขให้อย่างไร 

• ที่ปรึกษาได้มีการออกแบบทางลอด ทางข้ามและทางบริการไว้เป็นจุดๆ ตามแนวเส้นทาง 
เพื่อเป็นการลดผลกระทบหลังจากพื้นที่ถูกแบ่งออกเป็น 2 ฝั่ง โดยสามารถเชื่อมโยงกับ
โครงข่ายถนนเดิมที่มีอยู่ให้สามารถใช้งานได้ดังเดิม โดยสามารถใช้ทางบริการดังกล่าว  
ไปยังจุดที่เป็นทางข้าม หรือทางลอดของทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองเพื่อไปยงัอีกฝั่งได้ 
ตำแหน่งทางบริการ ทางข้าม ทางลอด รวมถึงขนาดความสูงของช่องลอด 

2.ด้านสิ่งแวดล้อม 

• ที ่อย ู ่อาศ ัยอย ู ่ต ิดก ับแนวพัฒนาโครงการ  
ไม่ทราบว่าได้รับผลกระทบจากการเวนคืน หรือ
ผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม ทางโครงการจะมี
มาตรการป้องกันอย่างไร 

• สำหรับผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการเวนคืนที่ดิน กรมทางหลวงจะดำเนินการตาม
พระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 และ
ตามคู่มือการปฏิบัติงาน (Work Manual) เรื่องการดำเนินการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดินในขั้น
ปรองดอง (ฉบับแก้ไข พ.ศ. 2567) ของสำนักจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน กรมทางหลวง ทั้งนี้ 
เพื่อให้การดำเนินการเป็นไปอย่างถูกต้อง เป็นธรรมต่อผู้ได้รับผลกระทบ และเพื่อลด
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการเวนคืนที่ดินให้มากที่สุด 

• ฃที่ปรึกษารับข้อเสนอแนะเพื่อนำไปพิจารณาดำเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
อย่างรอบด้าน โดยครอบคลุมทั้ง 4 องค์ประกอบ ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทาง
กายภาพทรัพยากร ชีวภาพ การใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
โดยจะประเมินปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีนัยสำคัญจำนวน 24 ปัจจัย ตามแนวทางการ
จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงหรือถนน และ
ระบบทางพิเศษ ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
สิงหาคม 2567 และแนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โครงการทางหลวง ฉบับปรับปรุง ครั้งที่ 10 เดือนมกราคม 2569) ของกรมทางหลวง 
และกำหนดมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อให้เกิดผลกระทบ
น้อยที่สุด 

• เสนอให้มีมาตรการป้องกันวัสดุอุปกรณ์ที ่จะ 
ตกลงไปในแม่น้ำ ลำคลอง ทั้งช่วงเวลาก่อสร้าง 
และหลังจากการเปิดบริการ 

• ที่ปรึกษาได้มีการกำหนดมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบต่อแหล่งน้ำ เช่น  
การติดตั้งรั้วดักตะกอนช่ัวคราว (Silt Fence) เพื่อป้องกันการชะล้างตะกอนของน้ำฝน
บริเวณก่อสร้าง จัดทำแนวป้องกันน้ำฝนปนเปื้อนจากพื้นที่ก่อสร้างของงานก่อสร้าง
ทางระดับดิน เพื่อไม่ให้น้ำฝนชะล้างตะกอนดินหรือสิ่งปนเปื้อนต่างๆ ของงานระดับ
ดินลงสู่แหล่งน้ำ และติดตั้งตาข่าย (safety net) รองรับโครงสร้างสะพาน โดยมีขนาด



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 133 

ตารางที่ 9-2 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 

ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
ของตาข่ายและความยาวครอบคลุมโครงสร้างของสะพาน ในแต่ละแห่ง เพื ่อให้
สามารถรองรับเศษวัสดุก่อสร้างที่อาจร่วงหล่นลงสู่แหล่งน้ำ เป็นต้น 

• ในการดำเนินการแก้ไขปัญหาข้อร้องเรียนของ
ประชาชน ขอให้มีการมอบหมายเจ้าหน้าที่
ผู้รับผิดชอบโครงการ รวมถึงผู้ที่เกี่ยวข้อง เข้า
ตรวจสอบข้อร้องเรียนและผลกระทบที่เกิดขึ้นใน
พื้นที่จริง ตลอดจนร่วมกันพิจารณาแนวทางใน
การแก้ไขปัญหาอย่างเหมาะสม 

• สำหรับการดำเนินการแก้ไขปัญหาข้อร้องเรียนของประชาชนที่ได้รับจากช่องทาง
ต่างๆ เช่น หนังสือจากกล่องรับเรื่องร้องเรียน จดหมายอิเล็กทรอนิกส์ (E-mail) หรือ
สายด่วนกรมทางหลวง เป็นต้น กรมทางหลวงจะดำเนินการตามกระบวนการบริหาร
จัดการเรื่องราวร้องทุกข์ของกรมทางหลวง โดยจะมอบหมายหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
  เข้าตรวจสอบข้อเท็จจริงในพื้นที่ตามที่ได้รับแจ้ง ทั้งนี้ หากตรวจสอบแล้วพบว่าเป็น
เรื่องที่อยู่ในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง หน่วยงานที่รับผิดชอบจะดำเนินการ
แก้ไขโดยเร่งด่วนตามความเหมาะสม และจะแจ้งผลการดำเนินการให้ผู้ร้องเรียนทราบ
ผ่านช่องทางที่ได้แจ้งเรื่องไว้ต่อไป 

3.ด้านอื่นๆ 

• ศ ูนย ์ดำรงธรรมเป ็นหน่วยงานหล ักในการ
ให้บร ิการร ับเร ื ่องร ้องเร ียน ให้คำปร ึกษา 
ประสานงาน และติดตามผลเพื่อแก้ไขปัญหา
ความเดือดร้อนของประชาชนในรูปแบบครบ
วงจร (One Stop Service) โดยทำหน้าที ่เป็น
หน่วยงานกลางในการประสานความร่วมมือ
ระหว่างภาคประชาชนและหน่วยงานภาครัฐ 
เพื่อให้การดำเนินงานเป็นไปอย่างรวดเร็วและมี
ประสิทธิภาพสูงสุด 

• ทั้งนี้ที ่ปรึกษาได้มีการกำหนดเรื ่องจุดรับเรื่องร้องเรียนไว้ดังนี้ บริเวณสำนักงาน
โครงการชั่วคราว และสำนักงานองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น จำนวน 7 แห่ง ได้แก่ 
องค์การบริหารส่วนตำบลลาดกระทิง องค์การบริหารส่วนตำบลท่ากระดาน องค์การ
บริหารส่วนตำบลคู้ยายหมี องค์การบริหารส่วนตำบลทุ่งพระยา เทศบาลตำบลเขาหิน
ซ้อน องค์การบริหารส่วนตำบลหนองโพรง และองค์การบริหารส่วนตำบลศรีมหาโพธ ิ

กลุ่มที่ 2 วันศุกร์ที่ 27 มีนาคม 2569 เวลา 08.30-11.30 น.  
ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลท่ากระดาน ตำบลท่ากระดาน อำเภอสนามชัยเขต จังหวัดฉะเชิงเทรา 

1.ด้านวิศวกรรมและจราจร 

• ขอทราบตำแหน่งของทางบริการ ทางลอด และ
ทางข้าม อยู่ในบริเวณใดบ้าง 

• ที่ปรึกษาได้มีการออกแบบทางลอด ทางข้าม เอาไว้ตลอดแนวเส้นทาง เพื่อลดผลกระทบ
หลังจากพื้นที่ถูกแบ่งออกเป็น 2 ฝั ่ง และให้ทางบริการใช้โครงข่ายถนนเดิมที่มีอยู่
เช่ือมโยงกันได้ดังเดิม ซึ่งสามารถใช้ทางบริการดังกล่าว ไปยังจุดที่เป็นทางข้าม หรือทาง
ลอดของทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง เพื ่อไปยังอีกฝั ่งได้ โดยได้กำหนดตำแหน่ง 
ทางบริการ ทางข้าม ทางลอด รวมถึงขนาดความสูงของช่องลอด 

• ขอให้มีการก่อสร้างทางบริการทั้ง 2 ฝั่ง ตลอด
แนวเส้นทาง เพื ่อลดผลกระทบจากการเดิน
ทางเข้า-ออกในพื้นที่ของตำบลท่ากระดาน 

• ขอให้มีการออกแบบทางบริการ (Service Road) 
ให้มีระดับความสูงให้สอดคล้องกับสภาพทาง
กายภาพของถนนในพื ้นที ่ เพื ่ออำนวยความ
สะดวกและเพิ่มประสิทธิภาพในการสัญจรเข้า -
ออกของผู้ใช้ทาง 
 
  

• ที่ปรึกษามีการออกแบบความสูงของคันทางบริการ (Service Road) ให้มีระดับความ
สูงสอดรับกับสภาพพื้นที่ โดยคำนึงถึงค่าระดับน้ำสูงสุดในการออกแบบ เพื่อป้องกัน
การเกินน้ำท่วมทางบริการในอนาคต และมีค่าระดับใกล้เคียงกับถนนเดิมในบริเวณที่
เป็นจุดต่อเช่ือม 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 134 

ตารางที่ 9-2 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 

ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
2.ด้านสิ่งแวดล้อม 

• ในระหว่างดำเนินการก่อสร้าง จะมีการขนส่ง
วัสดุอุปกรณ์เข้าสู ่พื ้นที่โครงการผ่านเส้นทาง
คมนาคมในชุมชน เกิดผลกระทบต่อการเดินทาง
ของประชาชนในพื ้นที ่ รวมทั ้งหากเกิดความ
ชำรุดเสียหายต่อเส้นทางดังกล่าวอันเนื่องมาจาก
การขนส่งของโครงการ ทางโครงการได้กำหนด
มาตรการรองรับและแก้ไขไว้อย่างไร 

• ในระหว่างการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ อาจส่งผลให้ผิวจราจรในบางช่วง
เกิดความเสียหายได้ อย่างไรก็ตาม โครงการได้กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมไว้ โดยหากตรวจพบว่าเส้นทางคมนาคมได้รับความชำรุด
เสียหายอันเนื่องมาจากการก่อสร้าง โครงการจะดำเนินการซ่อมแซมและปรับปรุงให้
อยู่ในสภาพดี หรือดีกว่าสภาพเดิมโดยเร็ว 

• นอกจากนี้ โครงการได้กำหนดมาตรการเพื่อลดผลกระทบด้านการคมนาคมในระหว่าง
การก่อสร้างจากการใช้รถบรรทุกและเครื ่องจักร โดยจะดำเนินการด้วยความ
ระมัดระวังไม่ให้กีดขวางทางเข้า - ออกของชุมชนและเส้นทางสัญจรของประชาชนใน
กรณีมีความจำเป็นต้องปิดช่องทางสัญจรเดิม โครงการจะจัดให้มีทางเบี่ยงหรือ
ทางเข้า–ออกชั่วคราว พร้อมติดตั้งป้ายและสัญญาณไฟเตือนในตำแหน่งที่เหมาะสม
ให้มองเห็นได้ชัดเจนทั้งกลางวันและกลางคืน รวมทั้งจัดเจ้าหน้าที่อำนวยความสะดวก
ดา้นการจราจร เพื่อให้ประชาชนสามารถสัญจรได้อย่างสะดวกและปลอดภัย 

กลุ่มที่ 3 วันศุกร์ที่ 27 มีนาคม 2569 เวลา 13.30-16.30 น. ณ ห้องประชุมประชาคมหมู่บ้านมาบเหียง หมู่ที่ 10  
ที่ทำการผู้ใหญ่บ้านมาบเหียง หมู่ที่ 10 ตำบลหนองโพรง อำเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี 

1.ด้านวิศวกรรมและจราจร 

• บริเวณถนนหมายเลข 359 ที ่กำหนดไว้เป็น 
ทางแยกต่างระดับของโครงการจะกระทบกับ 
จุดกลับรถเดิมที่มีอยู่ ทางโครงการได้ออกแบบ
แก้ไขไว้อย่างไร 

• ปัจจุบันกรมทางหลวงกำลังดำเนินการปรับปรุงจุดกลับรถดังกล่าวจากจุดกลับรถแบบ
เปิดเกาะกลาง ให้เป็นจุดกลับรถแบบลอดใต้สะพาน จะทำให้เกิดความปลอดภัยมาก
ยิ่งขึ้น รวมถึงบริเวณที่เป็นจุดเชื่อมต่อกับทางหลวงหมายเลข 359 สามารถรองรับ
การจราจรได้ทุกทิศทางโดยไม่ต้องติดตั้งสัญญาณไฟจราจรด้วย 

• แนวเส ้นทางโครงการพาดผ ่านพ ื ้นท ี ่ ทาง
การเกษตร ที ่อยู ่อาศัย ทำให้ไม่ม ีทางเข้า - 
ทางออก พื ้นที ่ต ่างๆ ทางโครงการได้ม ีการ
ออกแบบแก้ไขให้อย่างไร 

• ที่ปรึกษาได้มีการออกแบบทางลอด ทางข้าม เอาไว้ตลอดแนวเส้นทาง เพื่อลดผลกระทบ
หลังจากพื้นที่ถูกแบ่งออกเป็น 2 ฝั ่ง และให้ทางบริการใช้โครงข่ายถนนเดิมที่มีอยู่
เชื่อมโยงกันได้ดังเดิม ซึ่งสามารถใช้ทางบริการดังกล่าว ไปยังจุดที่เป็นทางข้าม หรือ 
ทางลอดของทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง เพื่อไปยังอีกฝั่งได้ โดยได้กำหนดตำแหน่ง 
ทางบริการ ทางข้าม ทางลอด รวมถึงขนาดความสูงของช่องลอด 

• ขอให้พิจารณาเรื่องปริมาณจราจรที่เพิ่มมากขึ้น
ที่จะส่งผลต่อถนนสายรอง ในการที่ประชาชนใช้
ถนนสายรองเป็นเส้นทางลัดไปขึ ้นทางหลวง
พิเศษ ซึ่งทางโครงการจะมีวิธีจัดการอย่างไร 

• ที่ปรึกษาพิจารณาถึงปริมาณจราจรที่จะเพิ่มขึ้นในพื้นที่หลังจากการเปิดให้บริการทาง
หลวงพิเศษระหว่างเมือง โดยเฉพาะบริเวณที่เป็นจุดขึ ้น-ลง ทางหลวงพิเศษ ทั้งนี้
หน่วยงานที่เป็นผู้ดูแลถนนที่เกี่ยวข้อง เช่น กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท องค์การ
บริหารส่วนจังหวัด และองค์การบริหารส่วนตำบล เป็นต้น ที่จะต้องกำหนดมาตรการ
สำหรับการใช้ถนน โดยติดตั้งอุปกรณอ์ำนวยความปลอดภัยตา่ง  ๆได้แก่ป้าย เครื่องหมาย
จราจร ไฟกระพริบต่างๆ ให้มีความเหมาะสมและปลอดภยั รวมทั้งห้ามรถเกิน 6 - 10 ล้อ 
หรือจำกัดน้ำหนักของรถ ถ้าหากปริมาณจราจรมีสูงขึ้นเกินที่ถนนสายเดิมจะรองรับได้ 
หน่วยงานที่กำกับดูแลอยู่ก็อาจจะต้องพิจารณาขยายช่องจราจรเพิ่มขึ้น เพื่อรองรับ
ปริมาณรถยนต์ที่จะมาใช้ถนนสายรองมากขึ้น 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 135 

ตารางที่ 9-2 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 

ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
2.ด้านการเวนคืนที่ดิน 

• การเวนคืนนอกจากได้ค่าชดเชยที่ดินแล้วยังได้
ค่าชดเชยในส่วนใดบ้าง 

• ในการเวนคืนที ่ด ินจะได้ร ับค่าชดเชย ในส่วนของ ค่าที ่ด ิน  ค่าโรงเร ือนและ 
สิ่งปลูกสร้าง ค่าไม้ยืนต้น ค่าขนย้าย และค่าเสียหายอื่นๆ (เช่น การสูญเสียโอกาสใน
การทำมาหากิน ค่าเช่า เป็นต้น) 

• การเวนคืนจะใช้ราคาจากหน่วยงานใดในการ
ประเมินมูลค่าของที่ดิน เพราะในการซื้อขายจริง
มีราคาที่สูงกว่าราคาประเมิน 

• การเวนคืนที่ดินไม่ได้ใช้ราคาประเมินทุนทรัพย์ของกรมธนารักษ์เพียงอย่างเดียว แต่
จะพิจารณาจากราคาตลาดสภาพทำเลที่ตั้ง และการใช้ประโยชน์ในปัจจุบันประกอบ
กัน รวมทั้งยังมีการจัดตั้งคณะกรรมการกำหนดราคาอสังหาริมทรัพย์ โดยมีตัวแทน
จากหน่วยงานเจ้าของโครงการ ตัวแทนจากกรมที่ดิน ตัวแทนจากกรมธนารักษ์
นายอำเภอท้องที่ (หรือผู้แทน) ผู้แทนสภาองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ในเขตพื้นที่น้ัน 

• สำหรับพื้นที่โครงการในจังหวัดปราจีนบุรี ที่มี
การทับซ้อนกันระหว่างพื้นที่ของ สำนักงานการ
ปฏิรูปที่ดินเพื่อเกษตรกรรม และ กรมป่าไม้  
ซึ ่งปัจจ ุบ ันยังมีประชาชนใช้ประโยชน์ทาง
การเกษตรและท ี ่ อย ู ่ อาศ ัย แต ่ย ั งอย ู ่ ใน
กระบวนการพิสูจน์สิทธินั ้น ในกรณีที ่มีการ
เวนคืนที่ดินเพื่อดำเนินโครงการจะจ่ายค่าชดเชย
อย่างไร 

• โดยปกติแล้วการเวนคืนที่ดินที่ยังไม่มีเอกสารสิทธิ์ ผู้ครอบครองจะไม่ได้ "ค่าทดแทน
ที่ดิน" ในฐานะเจ้าของกรรมสิทธิ์ แต่จะได้รับ "เงินค่าช่วยเหลือ" หรือ "ค่าชดเชย"  
ในส่วนอื่น ๆ แทน ได้แก่ ค่ารื้อถอนอาคาร ค่าต้นไม้ และค่าเสียโอกาส 

• ในกรณีพื้นที่ทับซ้อนระหว่าง ส.ป.ก. และเขตป่าไม้ ยังรอการพิสูจน์สิทธิ์ตามกฎหมาย 
ซึ่งหากพิสูจน์ได้ว่าเป็นที่ดิน ส.ป.ก. เกษตรกรผู้ได้รับสิทธิทำกิน (ส.ป.ก. 4-01) จะได้รับ
เงินชดเชยในส่วนของ "สิทธิการครอบครอง" และ "ค่าพัฒนาที่ดิน" ตามระเบียบที่ ส.ป.ก. 
กำหนด และถ้าหากพิสูจน์ว่าเป็นเขตป่าไม้ หากประชาชนอยู่อาศัยมานานก่อนการ
ประกาศเขต (ตามมติ ครม. ต่าง ๆ ) มักจะได้รับเงินช่วยเหลือค่ารื้อถอนและค่าพืชผล  
แต่จะไม่ได้ค่าที่ดินเนื่องจากถือเป็นที่ดินของรัฐ 

• เมื่อสถานะอยู่ในระหว่างการพิสูจน์สิทธิ หน่วยงานที่เวนคืนจะนำเงินไป “วางศาล” 
หรือฝากไว้กับธนาคารของรัฐก่อน และจะจ่ายให้เมื่อมีความชัดเจนว่าใครคือผู้มีสิทธิ
ได้รับเงินนั้น หรือเมื่อกระบวนการพิสูจน์สิทธิระบุได้ว่าสถานะของผู้อยู่อาศัยเป็นผู้อยู่
อาศัยโดยชอบด้วยกฎหมายหรือไม่ ในระหว่างขั้นตอนการเวนคืน ผู้ทำประโยชน์บน
ที่ดินดังกล่าวอาจจะรวบรวมข้อมูลหลักฐาน เก็บเอกสารการเสียภาษีบำรุงท้องที่ 
เอกสารรับรองการทำประโยชน์จากกำนัน/ผู้ใหญ่บ้าน หรือภาพถ่ายการทำประโยชน์
ย้อนหลังไว้ให้พร้อม และตรวจสอบเกณฑ์เฉพาะโครงการในช่วงที่อยู่ในกระบวนการ 
การเวนคืน โดยแต่ละโครงการเวนคืนอาจมี "มติคณะรัฐมนตรี" เฉพาะกาลเพื่อเยียวยา
ประชาชนในพื้นที่ทับซ้อนให้ได้รับเงินช่วยเหลือในอัตราที่เหมาะสมแม้จะไม่มีโฉนด 
ก็ตาม 

3.ด้านการระบายน้ำ 

• ให้พิจารณาเรื่องทางระบายน้ำ ทิศทางการไหล
ของน้ำในพื้นที่ และการใช้รอบปีในการคำนวณ
มาออกแบบให้รองรับปริมาณน้ำที ่มากกว่า
ปริมาณน้ำปกติ เพราะแนวโครงการจะเป็น
เหมือนแนวคันกั ้นน้ำ ถ้าโครงการเปิดใช้งาน  
จะทำให้เกิดน้ำท่วมได้ 

• สำหรับการออกแบบถนนเส้นนี้ ทางโครงการมีการศึกษาเรื่องระบบระบายน้ำ โดยมี
การทำการศึกษาวิเคราะห์ถึงลักษณะทางอุทกวิทยา สภาพภูมิประเทศ พื้นที่รับน้ำ 
ปริมาณน้ำ ข้อมูลน้ำท่วมและสภาพการระบายน้ำที่เกี่ยวข้องกับพื้นที่โครงการ เพื่อใช้
เป็นข้อมูลในการออกแบบทางชลศาสตร์สำหรับการกำหนดขนาดและระดับช่องรับน้ำ 
สะพาน ทางลอดและโครงสร้างสำหรับการระบายน้ำต่างๆ ให้เหมาะสมเพียงพอ 
สอดคล้องกับโครงสร้างและระดับของถนนรวมถึงทางแยกต่างๆ พร้อมกับการรับฟัง
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ตารางที่ 9-2 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 

ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
ความคิดเห็นข้อเสนอแนะในพื ้นที ่ เพื ่อที ่จะได้นำข้อมูลมาออกแบบให้มีความ
เหมาะสมกับพื้นที่ท่ีสุด 

 
10. การดำเนินงานในขั้นตอนต่อไป 
 10.1 การศึกษาด้านวิศวกรรม  
       ที่ปรึกษานำข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้จากการประชุมมาประกอบการปรับปรุงแบบรายละเอียดและ
องค์ประกอบต่างๆ ของถนน เสนอต่อกรมทางหลวง 
 10.2 ด้านสิ่งแวดล้อม  
       รวบรวมสรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เพ่ือนำมาปรับปรุงมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของโครงการให้มีความเหมาะสมมากยิ่งข้ึน 
 10.3 ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน  
       ภายหลังเสร็จสิ้นการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที ่3) คณะที่ปรึกษาจะดำเนินการรวบรวม

ข้อเสนอแนะและจัดทำสรุปผลการรับฟังความคิดเห็น เพื่อเผยแพร่ให้แก่ผู ้มีส่วนเกี่ยวข้องทราบภายใน 15 วัน โดยจะ

ประชาสัมพันธ์ผ่านทางทางเว็บไชต์ Line Official Facebook ของโครงการ พร้อมทั้งดำเนินการติดประกาศประชาสัมพันธ์ 

ณ บอร์ดประชาสัมพันธ์ของหน่วยงานราชการในพื ้นที ่ศึกษาโครงการ โดยติดประกาศเชิญเข้าร่วมประชุมที ่บอร์ด

ประชาสัมพันธ์ของส่วนราชการและผู้นำท้องถิ่น ได้แก่ ศาลากลางจังหวัดฉะเชิงเทรา ศาลากลางจังหวัดปราจีนบุรี ที่ว่ าการ

อำเภอสนามชัยเขต ที่ว่าการอำเภอพนมสารคาม ที่ว่าการอำเภอศรีมหาโพธิ  องค์การบริหารส่วนตำบลลาดกระทิง องค์การ

บริหารส่วนตำบลคู้ยายหมี องค์การบริหารส่วนตำบลท่ากระดาน องค์การบริหารส่วนตำบลทุ่งพระยา เทศบาลตำบลเขาหิน

ซ้อน องค์การบริหารส่วนตำบลศรีมหาโพธิ องค์การบริหารส่วนตำบลหนองโพรง ที่ทำการกำนัน จำนวน 7 แห่ง ได้แก่ ตำบล

ลาดกระทิง ตำบลคู้ยายหมี ตำบลท่ากระดาน ตำบลทุ่งพระยา ตำบลเขาหินซ้อน ตำบลศรีมหาโพธิ และตำบลหนองโพรง  

ที่ทำการผู้ใหญ่บ้านและประธานชุมชน ครอบคลุมพ้ืนที่เป้าหมายของโครงการ
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11. สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูล 

    สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง  
    2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400   
    โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038 
    อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com 
    บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท์ จำกัด 
    221/1 ซอยประชาชื่น 37 ถนนประชาชื่น แขวงวงศ์สว่าง เขตบางซื่อ  
    กรุงเทพฯ 10800 
    โทรศัพท์ : 0 2975 9300 
    บริษัท อินเด็กซ์ อินเตอร์เนชั่นแนล กรุ๊ป จำกัด (มหาชน) 
    1/814 หมู่ 17 ซอยอัมพร ถนนพหลโยธิน ตำบลคูคต อำเภอลำลูกกา ปทุมธานี 12130  
    โทรศัพท์ : 0 2532 3623 
    บริษัท วิสิทธิ์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนส์ จำกัด 
    75/16 อาคารริชมอนด์ ชั้น 10 ถนนสุขุมวิท 26 แขวงคลองตัน  
    เขตคลองเตย กรุงเทพฯ 10110 
     โทรศัพท์ : 0 2259-3867-9  
     บริษัท เอ็นทิค จำกัด 
     3/4 ถนนประเสริฐมนูกิจ แขวงคลองกุ่ม เขตบึงกุ่ม กรุงเทพฯ 10240 
     โทรศัพท์ : 0 2379 0141-2 
     บริษัท ดาวฤกษ์ คอมมูนิเคชั่นส์ จำกัด  
     428/139-140 ถนนพระยาสุเรนทร์ แขวงบางชัน เขตคลองสามวา กรุงเทพฯ 10510  
     โทรศัพท์ : 0 2180 0744 
 
ติดตามข้อมูลข่าวสารโครงการเพิ่มเติม  
 

    
@125aflzu m61.section2.ps2@gmail.com M61 ชลบุร-ีปราจีนบุรี 

ตอน 2 ส่วนที่ 2 
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