
รูปตัดถนนทั�วไปขนาด 4 ชองจราจร เขตทาง 70.00 เมตร รูปตัดถนนทั�วไปขนาด 4 ชองจราจร เขตทาง 100.00 เมตร

รูปตัดถนนทั�วไปขนาด 8 ชองจราจร เขตทาง 70.00 เมตร (อนาคต) ตัดถนนทั�วไปขนาด 8 ชองจราจร เขตทาง 100.00 เมตร (อนาคต)

ตอน ชลบุร� (ท�าเร�อแหลมฉบัง) - ปราจ�นบุร�
(ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส�วนที่ 2

 ออกแบบเปนถนนขนาด 4 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.60 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 3.00 เมตร ไหลทาง
ดานในกวาง 1.00 เมตร เกาะกลางแบบรอง (Depressed Median) บนเขตทางปกติ 70.00 เมตร และสําหรับ
ชวงชุมชนหรือในชวงท่ีตองมีการเช่ือมตอจะพจิารณาเพิ�มทางบรกิารตามความจําเปน เพือ่เชือ่มตอพืน้ท่ีและบรรเทา
ผลกระทบท่ีพ้ืนท่ีไดรบัจากการดําเนนิโครงการ โดยมขีนาด 2 ชองจราจร ขนาดความกวาง ชองจราจรละ 3.50 เมตร 
แบบวิ�งสวนทาง ซึ�งจะตองใชเขตทางเพิ�มเติมสําหรับทางบริการขางละ 15.00 เมตร กรณ�มีทางบริการเพียง 1 ดาน
จะใชเขตทางรวมกวาง 85.00 เมตร และกรณ�มีทางบริการทั้ง 2 ดาน จะใชเขตทางรวมกวาง 100.00 เมตร
 สําหรับแนวทางการพัฒนาในอนาคต สามารถขยายชองจราจรไดสูงสุดจาก 4 ชองจราจร เปน 6 ถึง 8
ชองจราจร ตามผลการคาดการณปริมาณจราจรในปอนาคต โดยรูปแบบการขยายจะเปนการขยายเขาพื้นท่ี
ดานในเกาะกลาง เน��องจากพ้ืนท่ีขอบทางดานนอกสุดจะเปนตําแหน�งท่ีตองติดตั้งงานระบบอํานวยความปลอดภัย
ของระบบทางหลวงพเิศษระหวางเมือง ไดแก ระบบสือ่สาร ระบบกลองวงจรปด และงานระบบไฟฟาอ่ืนๆ ท่ีเกีย่วของ 
โดยจะอยูภายใตขอกําหนดเขตทางเชนเดียวกับหนาตัดถนนรูปแบบ 4 ชองจราจร

โครงการจ�างว�ศวกรที่ปร�กษาสํารวจและออกแบบทางหลวงพ�เศษ
ระหว�างเมือง สาย ชลบุร� - หนองคาย

การออกแบบรูปแบบการพัฒนาโครงการ
รูปตัดถนนโครงการ

 ออกแบบทางแยกตางระดับเปนรูปแบบ
ตัวที (T-type Interchange) เชื่อมตอระหวาง
ทางหลวงพิเศษและทางหลวงหมายเลข 359
หรอืเรยีกวารูปแบบ Double Trumpet สามารถ
เชื่ อมต อกับทางหลวงหมาย เลข 359 
ไดทุกทิศทาง โดยไมติดสัญญาณไฟจราจร 
สําหรับทางแยกตางระดับรูปแบบน�้ จะแยก
ดานเก็บคาผานทางออกจากถนนสายหลัก 
สามารถลดปญหาการจราจรตดิขัดสะสมบนถนน
สายหลักกอนเขาดานเก็บคาผานทางได

ทางแยกต�างระดับศร�มหาโพธิ

รูปแบบทางแยกตางระดับ Double Trumpet Interchange



การออกแบบทางบริการ

การออกแบบทางลอด

การออกแบบทางขาม

โครงการจ�างว�ศวกรที่ปร�กษาสํารวจและออกแบบทางหลวงพ�เศษ
ระหว�างเมือง สาย ชลบุร� - หนองคาย

ตอน ชลบุร� (ท�าเร�อแหลมฉบัง) - ปราจ�นบุร�
(ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส�วนที่ 2

 เน��องจากทางหลวงพิเศษ

จะตองมีการควบคมุทางเขา/ออก

ตลอดเสนทาง โดยการกอสราง

จะเปนทางหลวงระดับพื้นดิน

ท่ีติดตั้งรั้วตลอดแนวเขตทาง

ท้ั งสองฝ งหรื อ เปนสะพาน

ยกระดับ ซึ� งถนนช วง ท่ี เปน

ทางหลวงระดับพื้นดินบางจุด

จะมกีารตดัผานเสนทางสญัจรเดมิ 

สงผลกระทบตอการเช่ือมโยง

ระหวางการสัญจรของสองฝง

ของทางหลวง ดังนั้น ในการ

ออกแบบจะทําการออกแบบ

ปรบัปรงุเสนทางหรอืทางหลวงเดมิ

เพือ่ลดผลกระทบจากการตดัผาน

ของทางหลวงพิเศษ

การออกแบบเพ�่อลดผลกระทบต�อการเดินทางในท�องถิ�น

ทางบร�การ

 ออกแบบทางบริการใชสําหรับเช่ือมโยงโครงขายถนนเดิม
ท่ีไดรับผลกระทบจากพ้ืนท่ีท่ีถูกแนวเสนทางโครงการตัดผาน
เพ่ือใหประชาชนในพ้ืนท่ีสามารถเดินทางเช่ือมโยงกันได
เหมือนเดิม พรอมชวยลดปญหาการแบงแยกพื้นท่ีจากการ
มีโครงการ และลดปญหาพื้นที่ตาบอด โดยโครงการมีทางบริการ
ทั้งหมด 19 แหง รวมระยะทางประมาณ 31.60 กิโลเมตร

ทางลอด
 ออกแบบทางลอดของโครงการในตําแหน�งท่ีเหมาะสม
มคีวามสงูอยางนอย 3.50 เมตร เพือ่สามารถใหรถยนตประเภทตางๆ
เชน รถยนต รถเพ่ือการเกษตร และรถฉุกเฉินตางๆ ของ
หน�วยงานปกครองสวนทองถิ�นสามารถใชงานไดอยางปลอดภัย 
และใชเปนจุดเช่ือมตอทางบริการเช่ือมโยงพืน้ท่ีท้ัง 2 ฝง ทางลอด
มีทั้งหมด 20 แหง

ทางข�าม
 ออกแบบทางขามของโครงการเปนสะพานขาม มีความสูง
จากผิวจราจรของทางหลักไมตํ่ากวา 5.50 เมตร ตามมาตรฐาน
ของกรมทางหลวง โดยมีการพิจารณาเพิ�มจุดกลับรถใตสะพาน
ในบางตําแหน�ง และสามารถเชื่อมโยงกับทางคูขนานไดอีกดวย
ทางขามมีทั้งหมด 5 แหง

แนวเสนทางโครงการ ตอน 2 สวนที่ 2

จุดพักรถ (Rest Stop)

สัญลักษณ�
แนวเสนทางโครงการ ตอน 2 สวนที่ 1

เสนแบงเขตจังหวัด

ทางขามทางหลวงพิเศษระหวางเมือง
ทางขามถนนทองถิ�น

ทางบริการ

ทางลอด

แผนที่แนวเสนทาง
แสดงตําแหน�งทางบริการ ทางลอด

และทางขามของโครงการ



โครงการจ�างว�ศวกรที่ปร�กษาสํารวจและออกแบบทางหลวงพ�เศษ
ระหว�างเมือง สาย ชลบุร� - หนองคาย

ตอน ชลบุร� (ท�าเร�อแหลมฉบัง) - ปราจ�นบุร�
(ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส�วนที่ 2

 ท่ีพกัรมิทางขนาดเลก็ท้ัง 2 ฝง มเีน�อ้ท่ีฝงละประมาณ 
16 ไร และจัดใหมีสิ�งอํานวยความสะดวกและการบริการ
ขั้นตํ่า ดังน�้

จ�ดพักรถ

 ออกแบบระบบเก็บคาผานทางมี 3 รปูแบบ ไดแก ระบบจดัเกบ็คาธรรมเน�ยมผานทางแบบใชพนกังาน (Manual 
Toll Collection System: MTC) ระบบจดัเกบ็คาธรรมเน�ยมผานทางแบบเงนิสดและแบบอตัโนมัต ิ(Manual/Electronic 
Toll Collection System: MTC/ETC) และระบบจัดเก็บคาผานทางอัตโนมัติแบบไมมีไมกั้น (Multi-Lane Free Flow) 
หรือระบบ M-Flow ประเภทรถสําหรับจัดเก็บคาผานทางแบงออกเปน 3 ประเภทคือ 1. รถยนต 4 ลอ 2. รถยนต
6 ลอ 3. รถยนตมากกวา 6 ลอ โดยการบริหารระบบเก็บคาผานทางจัดใหมีคอมพิวเตอรประจําดานเก็บคาผานทาง 
เพื่อติดตอประสานงานกับคอมพิวเตอรที่ศูนยควบคุมการปฏิบัติการ

งานระบบด�านเก็บค�าผ�านทาง

 ออกแบบระบบระบายนํ้าโดยทําการคํานวณเพื่อเลือกชนิดและกําหนดขนาดโครงสรางอาคารระบายนํ้า ใหมี
ขนาดท่ีเหมาะสมเพียงพอตอปรมิาณการไหลสงูสดุของทางนํ้า และปรมิาณนํ้าจากพ้ืนท่ีขางเคยีงรวมถงึคาระดบัตางๆ
รองรับการระบายนํ้าท้ังในรูปแบบตามแนวขวางและตามแนวยาวท่ีขนานไปกับแนวเสนทางโครงการ โดยมีอาคาร
ระบายนํ้าตามขวางประกอบดวย ทอลอดกลม 4 แหง วางในตําแหน�งท่ีเปนคลองซอยสงนํ้าชลประทาน ทอลอดเหลีย่ม
13 แหง และสะพาน 13 แหง 

ระบบระบายนํ้า

ภาพทัศน�ยภาพจุดพักรถศรีมหาโพธิที่ กม.109+200

รายการสิ�งอํานวยความสะดวกและบริการ
• ทางเขา - ออก ทางเดินรถ และลานจอดรถ
• หองสุขา หองสุขาสําหรับผูพิการหรือทุพพลภาพ 
และคนชรา
• หองอาบนํ้า
• บริเวณที่พักรอ หรือที่นั�ง
• ที่จําหน�ายอาหารและเครื่องดื่ม
 - เครื่องจําหน�ายอาหารและเครื่องดื่มอัตโนมัติ
รานอาหารขนาดเล็ก รานอาหาร (มีท่ีนั�งในราน) 
และที่บริการนํ้าดื่ม
• ที่จําหน�ายสินคาและบริการ
 - รานสะดวกซื้อ พื้นที่จําหน�ายสินคาและผลิตภัณฑ
ชุมชน (OTOP)
• บริการดานการสื่อสารโทรคมนาคม
 - อปุกรณหรอืบรกิารสําหรบัประชาชนสําหรบัการตดิตอ
สื่อสารยามฉุกเฉิน สัญญาณโทรศัพทมือถือ สัญญาณ
อินเทอรเน็ตความเร็วสูง (Wi-Fi) โดยไมคิดคาบริการ
• การบริการขอมูลสําหรับผูใชบริการ

• สิ�งอํานวยความสะดวกพื้นฐานสําหรับบริการตนเอง 
เชน ที่เติมลมยางรถยนตและที่เติมนํ้ารถยนต
• พื้นที่สําหรับกอสรางสถาน�บริการนํ้ามันเชื้อเพลิง
• สถาน�อัดประจุไฟฟาสําหรับรถยนตพลังงานไฟฟา
• สถานที่และอุปกรณเปลี่ยนผาออมเด็ก
• พื้นที่สีเขียว
• การรักษาความปลอดภัยและการกูภัย
 - หองควบคุมความปลอดภัย
• พื้นที่สูบบุหรี่
• ตูกดเงินสด และตูรับฝากเงินสด
• พื้นที่ปฏิบัติศาสนกิจ (หองละหมาด)

ภาพทัศน�ยภาพบริเวณดานเก็บคาผานทาง
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ตอน ชลบุร� (ท�าเร�อแหลมฉบัง) - ปราจ�นบุร�
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มาตรการป�องกันและแก� ไขผลกระทบสิ�งแวดล�อมที่สําคัญ

ผลกระทบที่สําคัญ
• กิจกรรมการขุดดิน การปรับถมพ้ืนท่ี และการตัดฟนตนไมในบริเวณกอสราง จะสงผลกระทบตอการสูญเสียพืช
ในระบบนิเวศและสงผลกระทบตอเน��องถึงสัตวในระบบนิเวศ และการพังทลายของดินได
มาตรการป�องกันและแก� ไขผลกระทบสิ�งแวดล�อม
• ควบคมุกจิกรรมการขุดดิน การปรบัถมหรอืปรบัระดบัพืน้ท่ีใหจาํกดัอยูเฉพาะในเขตทางหรอืเขตกอสรางท่ีกาํหนดเทานัน้
• การตัดฟนตนไม และการนําไมออกจากพื้นที่กอสรางใหดําเนินการเฉพาะในเขตพื้นที่กอสรางเทานั้น
• ออกแบบโครงสรางเพือ่ตานทานแรงแผนดนิไหวใหเปนไปตามประกาศกระทรวงมหาดไทยท่ีเกีย่วของและตามคูมือ
การออกแบบสะพานและถนนเพื่อตานแผนดินไหว พ.ศ. 2559 ของกรมทางหลวง

ผลกระทบที่สําคัญ
• การกอสรางสะพานขามลาํนํา้ การขุดปรับแตงตลิ�ง อาจมีตะกอนดินไหล
ลงสูลาํนํา้สงผลกระทบตอสภาพการไหลและคุณภาพของแหลงนํา้ผิวดิน และสง
ผลกระทบตอเน��องถงึนเิวศวทิยาทางนํา้ได

ผลกระทบที่สําคัญ
• กิจกรรมการขุดดิน การปรับถมพื้นที่ และการกอสรางทาง อาจกอใหเกิดการ
ฟุงกระจายของฝุนละออง รวมท้ังเสียงดังและความสั�นสะเทือนจากเครื่องจักร
ที่ใชในการกอสรางได

ผลกระทบที่สําคัญ
• การกอสรางแนวเสนทางบรเิวณจดุตดักบัถนนทองถิ�นเดมิ การกอสรางทางแยก
ตางระดบัและการขนสงวสัดกุอสราง อาจสงผลกระทบตอการกดีขวางหรอือปุสรรค
ตอการสัญจร/การจราจรได และมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุตอประชาชน
หรือผูใชทาง

การคมนาคม ผู�ใช�ทาง อ�บัติเหตุและความปลอดภัย

มาตรการป�องกันและแก� ไขผลกระทบสิ�งแวดล�อม
• ตดิตัง้ปายประชาสมัพนัธ ขนาดไมเลก็กวา 2.40x4.80 เมตร บรเิวณจดุเริ�มตนโครงการและบรเิวณกอสรางทางแยก
ตางระดับ เพื่อใหผูใชทางทราบเกี่ยวกับการกอสรางโครงการ
• ติดตั้งปายเตือน สัญลักษณ และเครื่องหมายจราจรบริเวณถนนทองถิ�นเดิมที่แนวเสนทางตัดผาน รวมถึงบริเวณ
กอสรางทางแยกตางระดับใหชัดเจนทั้งกลางวันและกลางคืน
• ติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุตกหลน (Construction Safety Net) บริเวณใตโครงสรางทางตางระดับ เพื่อปองกัน
การตกหลนของเศษวัสดุกอสรางลงสูถนน และปองกันอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดจากการตกหลนของเศษวัสดุกอสราง
กับผูใชงาน

ทรัพยากรดิน ธรณีว�ทยาและธรณีพ�บัติภัย นิเวศว�ทยาทางบก

นํ้าผิวดิน นิเวศว�ทยาทางนํ้า

อากาศและบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน

มาตรการป�องกันและแก� ไขผลกระทบสิ�งแวดล�อม
• ตดิตัง้ร้ัวดกัตะกอนชั�วคราว (Silt Fence) เพ่ือปองกนัการชะลางตะกอนของนํา้ฝนบรเิวณกอสรางสะพานขามลาํนํา้
ทุกแหง
• ตดิตัง้ตาขาย (Safety Net) รองรบัเศษวสัดจุากการกอสรางสะพานขามลาํนํา้ เพือ่ปองกนัเศษวสัดตุกหลนลงสูลาํนํา้

มาตรการป�องกันและแก� ไขผลกระทบสิ�งแวดล�อม
• ฉ�ดพรมนํ้าบริเวณพื้นที่เปดผิวหนาดิน เพื่อควบคุมฝุนละอองอยางสมํ่าเสมอ อยางนอยวันละ 2 ครั้ง
• กิจกรรมการกอสรางที่กอใหเกิดเสียงดังและความสั�นสะเทือนใหดําเนินการในชวงเวลากลางวันเทานั้น



โครงการจ�างว�ศวกรที่ปร�กษาสํารวจและออกแบบทางหลวงพ�เศษ
ระหว�างเมือง สาย ชลบุร� - หนองคาย

ตอน ชลบุร� (ท�าเร�อแหลมฉบัง) - ปราจ�นบุร�
(ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส�วนที่ 2

ผลกระทบที่สําคัญ
• การพัฒนาโครงการทําใหพื้นที่เกษตรกรรมเปลี่ยนเปนพื้นที่ทางหลวงอยางถาวร
• การเดินทางไปมาหาสูกันหรือไปทําเกษตรกรรมระหวางชุมชนที่อยูคนละฝงของทางหลวงคอนขางลําบาก
• มีการจับจายใชสอยในพื้นที่หรืออาจมีการจางแรงงานในพื้นที่ ทําใหมีเงินหมุนเวียนในชุมชนเพิ�มมากขึ้น
• ประชาชนอาจเกิดความรูสึกไมปลอดภัยในชีวิตและทรัพยากรจากคนงานตางถิ�นที่เขามาในพื้นที่
มาตรการป�องกันและแก� ไขผลกระทบสิ�งแวดล�อม
• ประชาสมัพันธใหประชาชนบรเิวณโครงการทราบถงึแผนการกอสรางกอนเริ�มดาํเนนิการกอสรางลวงหนาอยางนอย 1 
เดอืน
• กอสรางทางเชื่อมพื้นที่ชั�วคราวของ 2 ฝงทางหลวงใหแลวเสร็จกอนดําเนินกิจกรรมการกอสรางโครงการ
• พิจารณาจางแรงงานทองถิ�นในพื้นที่เปนอันดับแรก
• จดัตัง้ศนูยรบัเร่ืองรองเรยีนหรอืกลองรบัเรือ่งรองเรยีนบรเิวณสํานกังานโครงการชั�วคราว และสํานกังานองคกรปกครอง
สวนทองถิ�น จํานวน 7 แหง ไดแก องคการบริหารสวนตําบลลาดกระทิง องคการบริหารสวนตําบลทากระดาน
องคการบริหารสวนตําบลคูยายหมี องคการบริหารสวนตําบลทุงพระยา เทศบาลตําบลเขาหินซอน องคการบริหาร
สวนตําบลหนองโพรงและองคการบริหารสวนตําบลศรีมหาโพธิ

เศรษฐกิจ - สังคม การแบ�งแยก  ความปลอดภัยในสังคม การเกษตรกรรม การใช�ที่ดิน

การโยกย�ายและการเวนคืน

ผลกระทบที่สําคัญ
• การพัฒนาโครงการมีการโยกยายสิ�งปลูกสรางและเวนคืนที่ดินในแนวเขตทางของโครงการ
มาตรการป�องกันและแก� ไขผลกระทบสิ�งแวดล�อม
• ดําเนนิการตามพระราชบัญญัติวาดวยการเวนคนืและการไดมาซึ�งอสงัหารมิทรพัย พ.ศ. 2562 และคูมอืการปฏบัิตงิาน
(Work Manual) เรือ่ง การดําเนนิการจดักรรมสทิธิท่ี์ดนิในขัน้ปรองดอง (ฉบับแกไข พ.ศ. 2567) ของสาํนกัจดักรรมสทิธิ์
ที่ดิน กรมทางหลวง

ผลกระทบที่สําคัญ
• ฝุนละอองและเสยีงดงัจากการกอสราง รวมถงึนํ้าท้ิงและขยะมูลฝอยจากคนงาน
กอสราง อาจสงผลกระทบตอเน��องตอสุขภาพของคนในชุมชนท่ีอยูริมเสนทาง
กอสรางได

• อุบัติเหตุจากการทํางานและความเจ็บปวยของคนงานกอสรางสงผลกระทบตอเน��องถึงศักยภาพการใหบริการ
ของหน�วยงานบริการสาธารณสุขในพื้นที่โครงการได
มาตรการป�องกันและแก� ไขผลกระทบสิ�งแวดล�อม
• จัดเตรียมชุดปฐมพยาบาลเบ้ืองตนไวภายในพื้นท่ีกอสราง เตรียมอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลใหเพียงพอ
และกําชับใหผูปฏบัิตงิานสวมใสอปุกรณ บรเิวณสํานกังานโครงการชั�วคราว ใหจดัสรางหองนํ้า - หองสวมท่ีถกูสขุลกัษณะ
และมีจํานวนเพียงพอกับจํานวนคนงานกอสรางไวในบริเวณที่พักคนงาน พรอมทั้ง
ติดตั้งระบบบําบัดนํ้าเสียสําเร็จรูปประเภทถังเกรอะ - ถังกรองไรอากาศ
เพื่อบําบัดนํ้าเสียใหไดมาตรฐานกอนระบายออกสูภายนอก

ผลกระทบที่สําคัญ
• การเตรียมพ้ืนท่ีกอสรางอาจตองโยกยายหรือระงับการใชระบบสาธารณูปโภค
และสาธารณปูการท่ีอยูในแนวกอสราง เชน ไฟฟา ประปา การสือ่สาร ระบบระบายนํา้ 
เปนตน เปนการชั�วคราว

มาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ�งแวดล�อม
• ประสานงานกบัหน�วยงานสาธารณปูโภคตางๆ ท่ีตองรือ้ยาย และตองประชาสมัพันธใหประชาชนท่ีไดรบัผลกระทบ
ทราบถึงแผนการรื้อยายกอนอยางนอย 7 วัน
• จัดทําทางระบายนํ้าชั�วคราว และหากเกิดนํ้าทวมขังบริเวณพื้นที่กอสรางตองรีบสูบนํ้าออกจากพื้นที่โดยเร็ว

สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ การควบคุมนํ้าท�วม
และการระบายนํ้า

การสาธารณสุข สุขาภิบาล อาชีวอนามัยและความปลอดภัย



โครงการจ�างว�ศวกรที่ปร�กษาสํารวจและออกแบบทางหลวงพ�เศษ
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ตอน ชลบุร� (ท�าเร�อแหลมฉบัง) - ปราจ�นบุร�
(ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส�วนที่ 2

 กรมทางหลวง ไดตระหนักถึงความสําคัญตอกระบวนการมีสวนรวมของประชาชน จึงดําเนินการใหประชาชน
และหน�วยงานทุกภาคสวนท่ีเกีย่วของรวมแสดงความคดิเห็นตอการดําเนนิงานของโครงการ เพ่ือรวมกําหนดแนวทาง
ปองกนัแกไขและลดผลกระทบจากโครงการ รวมถงึไดเผยแพรประชาสมัพนัธ ขอมูลขาวสารแกประชาชนอยางตอเน��อง
ตลอดระยะเวลาท่ีศึกษา เชน สื่อสิ�งพิมพ สื่อวีดิทัศน เว็บไซตโครงการ โซเชียลมีเดียของโครงการ เพ่ือเปด
ชองทางใหประชาชนผูสนใจเสนอขอคิดเห็นท่ีเปนประโยชนตอการศึกษา และพัฒนาโครงการใหตอบสนองตอ
ความตองการของประชาชนมากที่สุด

การมีส�วนร�วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ�

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)

การประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1)

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ�งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2)

แนวทางการดําเนินงานการมีส�วนร�วมของประชาชน 
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การเข�าพบเพ�่อประชาสัมพันธ� และนําเสนอรายละเอียดโครงการเบื้องต�น
เพ�่อปร�กษาหาร�อกับหน�วยงานที่เกี่ยวข�อง ตั้งแต�ช�วงปลายเดือนมีนาคม
จนถึงตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1)  เพ�่อเผยแพร�ประชาสัมพันธ�ข�อมูล
ข�าวสารโครงการความเป�นมา วัตถุประสงค� พ�้นที่ศึกษา และขอบเขตการศึกษา
เมื่อวันที่ 13 พฤษภาคม 2568

การประชมุเสนอแนวคดิในการกําหนดรปูแบบทางเลอืกการพฒันาโครงการ
เบื้องต�น (กลุ�มย�อย ครั้งที่ 1) เพ�่อนําเสนอแนวเส�นทางเลือก 
และเกณฑ�การคัดเลือกรูปแบบโครงการ เมื่อวันที่ 30 - 31 กรกฎาคม 2568

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)
เพ�่อนําเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบทางที่เหมาะสมของโครงการ
เมื่อวันที่ 5 พฤศจ�กายน 2568

การประชุมหาร�อมาตรการลดผลกระทบสิ�งแวดล�อม (กลุ�มย�อย ครั้งที่ 2)
เพ�อ่นําเสนอรายละเอยีดรปูแบบทีเ่หมาะสมผลกระทบสิ�งแวดล�อม และร�างมาตรการ
ป�องกันและแก� ไขผลกระทบสิ�งแวดล�อม เมื่อวันที่ 26 - 27 มีนาคม 2569

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
เพ�่อนําเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมดของโครงการและผลการดําเนินงาน
การมีส�วนร�วมของประชาชนที่ผ�านมา วันที่ 8 พฤษภาคม 2569


