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1. ความเป็นมาของโครงการ 
 โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย เป็นโครงข่ายทางหลวงพิเศษที่มีความสำคัญ 
อย่างมาก โดยเป็นแนวเส้นทางยุทธศาสตร์ตามแนวเศรษฐกิจเหนือ - ใต้ ที่มีความสำคัญในการรองรับการคมนาคมและการ
ขนส่งสินค้า สามารถเชื ่อมต่อการเดินทางระหว่างภาคตะวันออกและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ รวมถึงสาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว เป็นการเสริมสร้างโครงข่ายทางด้านโลจิสติกส์ เพื่อเชื่อมต่อไปยังประเทศเพื่อนบ้าน สามารถ
รองรับการก้าวเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC หรือ ASEAN Economics Community) ซึ่งแนวเส้นทางมีจุดเริ่มต้น
ที่บริเวณท่าเทียบเรือน้ำลึกแหลมฉบังมุ่งหน้าไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ผ่านเมืองหลักของภูมิภาค ได้แก่ จังหวัดชลบุรี 
จังหวัดฉะเชิงเทรา จังหวัดปราจีนบุรี จังหวัดนครราชสีมา จังหวัดขอนแก่น จังหวัดอุดรธานี และไปสิ้นสุดที่จังหวัดหนองคาย 
ในบริเวณด่านพรมแดนไทย-ลาว โดยเป็นแนวเส้นทางที่สามารถเชื่อมโยงระหว่างแหล่งเศรษฐกิจที่มีความสำคัญของประเทศ 
ทั้งในบริเวณพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก หรือ EEC และพื้นที่แหล่งเศรษฐกิจต่างๆ ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
รวมทั้งสามารถเชื่อมโยงต่อไปยังประเทศเพ่ือนบ้านได้ต่อไป 
 กรมทางหลวงได้เล็งเห็นถึงความสำคัญในการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ดังกล่าว จึงได้ดำเนินการออกแบบรายละเอียดโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย ตอน ชลบุรี 
(ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 1 โดยอยู่ในช่วงบริเวณท่าเทียบเรือน้ำลึกแหลมฉบัง  
จังหวัดชลบุรี ถึง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 3340 อำเภอบ่อทอง จังหวัดชลบุรี รวมระยะทางตลอดแนวเส้นทางประมาณ  
64 กิโลเมตร ซึ่งในปัจจุบันได้ดำเนินการออกแบบรายละเอียดเสร็จเรียบร้อยแล้ว กรมทางหลวง จึงได้ดำเนินการงานบริการ
ด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 เพื่อเป็น 
การเชื่อมต่อโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองที่มีความสำคัญของประเทศดังกล่าว โดยโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษา
สำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) – ปราจีนบุรี 
(ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนที่ 2 จะมีจุดเริ่มต้นโครงการฯ ต่อจากโครงการฯ ตอน 2 ส่วนที่ 1 ในบริเวณทางแยก
ต่างระดับสนามชัยเขต (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 3076) อำเภอสนามชัยเขต จังหวัดฉะเชิงเทรา และมีจุดสิ้นสุดโครงการฯ 
บริเวณทางแยกต่างระดับศรีมหาโพธิ (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 359) อำเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี ซึ่งมีระยะทาง
ของโครงการฯ ประมาณ 29 กิโลเมตร การศึกษาและการออกแบบรายละเอียดของโครงการฯ ดังกล่าว จะเป็นการพัฒนา
แนวเส้นทางการคมนาคมและขนส่งที ่สามารถส่งเสริมการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ และการขนส่งสินค้าในพื ้นที่  
เขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก หรือ EEC ไปยังพื้นที่แหล่งเศรษฐกิจในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ รวมทั้งยังสามารถ
เชื่อมโยงต่อไปยังประเทศเพื่อนบ้านได้อย่างมีประสิทธิภาพ เป็นการเสริมสร้างความสามารถในการแข่งขันระดับนานาชาติ  
ได้อย่างเป็นรูปธรรม ช่วยสนับสนุนยุทธศาสตร์การค้าชายแดน สามารถลดต้นทุนการคมนาคมและขนส่งทั้งกับประชาชนและ
สินค้า และเป็นการพัฒนาทางด้านเศรษฐกิจและสังคมในพื้นที่ รวมถึงเป็นการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง  
ให้มีความสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัยมากยิ่งข้ึน  
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2. วัตถุประสงค ์  
 2.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

2.1.1 เพื่อสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย ตอน ชลบุรี (ท่าเรือ 
แหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนที่ 2 ให้ได้มาตรฐานตามเกณฑ์ที่กรมทางหลวงกำหนด 
ถูกต้องตามหลักวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม 

2.1.2 เพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะห์สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ปริมาณการจราจร และดำเนินการประเมินผล
กระทบทางสังคมและสิ่งแวดล้อมที่เกิดขึ้นเนื่องจากการพัฒนาโครงการ พร้อมทั้งเสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม มาตรการส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งแผนการจัดการ
ด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

2.1.3 เพื่อประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลศึกษาโครงการให้แก่กลุ่มเป้าหมายและสร้างความเข้าใจที่ถูกต้อง  
เปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น และข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ 
รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่ภาครัฐ องค์กรเอกชนและทุกฝ่ายที่เก่ียวข้องอย่างต่อเนื่อง 
 2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุม 

2.2.1 เพ่ือนำเสนอรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ ข้อดี-ข้อด้อยในแต่ละรูปแบบทางเลือกและหลักเกณฑ์
การคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 

2.2.2 เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะในด้านต่างๆ จากกลุ่มเป้าหมาย และนำความคิดเห็น รวมทั้ง
ข้อเสนอแนะที่ได้ไปใช้ในการพิจารณาประกอบในการศึกษาของโครงการ 
 
3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ 

3.1 เพิ ่มศักยภาพและความคล่องตัวในการเดินทางและขนส่ง  พัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
ให้มีความสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 

3.2 ยกระดับเศรษฐกิจ เชื ่อมโยงระหว่างแหล่งเศรษฐกิจที ่มีความสำคัญของประเทศ ทั ้งในบริเวณพื ้นที่  
เขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก หรือ EEC และพ้ืนที่แหล่งเศรษฐกิจต่างๆ ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

3.3  ส่งเสริมยุทธศาสตร์การค้าชายแดน ลดต้นทุนการคมนาคมและขนส่งทั้งกับประชาชนและสินค้า  
 

4. พื้นที่ศึกษาโครงการ 

 โครงการศึกษานี้เป็นส่วนหนึ่งของโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี 
(ทางหลวงหมายเลข 359) แสดงดังรูปที่ 4-1 โดยโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนที่ 2  
โดยมีจุดเริ ่มต้นโครงการ บริเวณ กม.95+350 ทางแยกต่างระดับสนามชัยเขต (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 3076)  
อำเภอสนามชัยเขต จังหวัดฉะเชิงเทรา และมีจุดสิ้นสุดโครงการ บริเวณ กม.124+200 ทางแยกต่างระดับศรีมหาโพธิ (จุดตัด
ทางหลวงหมายเลข 359) อำเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี ซึ่งมีระยะทางของโครงการประมาณ 29 กิโลเมตร โดยมีพ้ืนที่
ศึกษาอยู่ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง โครงการ ครอบคลุมพื้นที่ 2 จังหวัด 3 อำเภอ 7 ตำบล และ 15 หมู่ 
แสดงดังตารางท่ี 4-1 และรูปที่ 4-2 
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รูปที่ 4-1 แนวเส้นทางโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง  

สาย ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) 
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ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคดัเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 4 

ตารางท่ี 4-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ 
จังหวัด อำเภอ ตำบล หมู่ 

จ.ฉะเชิงเทรา 

อ.พนมสารคาม ต.เขาหินซ้อน หมู่ 12 บ้านคลองตะเคียน 

อ.สนามชัยเขต 

ต.คู้ยายหมี 

หมู่ 9 บ้านท่าม่วง 
หมู่ 17 บ้านเนินทราย 
หมู่ 8 บ้านหนองยาง 
หมู่ 10 บ้านอ่างทอง 
หมู6่ บ้านยางแดง 

ต.ท่ากระดาน 

หมู่ 5 บ้านกระบกเตี้ย 
หมู่ 1 บ้านท่ากระดาน 
หมู่ 6 บ้านนาน้อย 
หมู่ 4 บ้านนาโพธ์ิ 

ต.ทุ่งพระยา หมู่ 7 บ้านโป่งตาสา 

ต.ลาดกระทิง 
หมู่ 9 บ้าน กม.8 
หมู่ 4 บ้านห้วยน้ำใส 

จ.ปราจีนบุรี อ.ศรีมหาโพธิ 
ต.ศรีมหาโพธิ หมู่ 8 บ้านหว้าเอน 
ต.หนองโพรง หมู่ 10 บ้านมาบเหียง 

2 จังหวัด 3 อำเภอ 7 ตำบล 15 หมู่ 
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รูปที่ 4-2 พื้นที่ตั้งโครงการ 
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5. สภาพพื้นที่และโครงข่ายคมนาคมขนส่ง 

 ที่ปรึกษาจะรวบรวมข้อมูลพื้นฐานและโครงการต่างๆ ทางด้านการคมนาคมขนส่งที่มีอยู่ในปัจจุบันและที่จะมีการ
ก่อสร้างในอนาคต ซึ่งรวมถึงแผนการดำเนินงานและการเปิดให้บริการ สำหรับเป็นข้อมูลพื้นฐานที่จะนำไปใช้ในการวิเคราะห์
สภาพการเดินทางและการจราจรในปัจจุบันและอนาคตต่อไป ทั ้งนี ้ ที ่ปรึกษาจะดำเนินการรว บรวมข้อมูลพื ้นฐาน 
และโครงการต่างๆ ทางด้านการคมนาคมขนส่งที่มีอยู ่ในปัจจุบันและที่จะมีการก่อสร้างในอนาคต ซึ่งรวมถึงแผนการ
ดำเนินงานและการเปิดให้บริการประกอบด้วย 

 - แผนการดำเนินงานของกรมทางหลวง 

 - แผนการดำเนินงานของกรมทางหลวงชนบท 

 - แผนการดำเนินงานของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

 - แผนการดำเนินงานของหน่วยงานท้องถิ่นต่างๆ 

  5.1 ข้อมูลสภาพโครงข่ายทางหลวงในปัจจุบัน 

โครงข่ายถนนสายหลักในพื้นที่โครงการ ประกอบด้วย ทางหลวงสายสำคัญได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 304  
เป็นทางหลวงสายหลักที่เชื่อมต่อพื้นที่จังหวัดนนทบุรี  จังหวัดกรุงเทพมหานคร จังหวัดฉะเชิงเทรา และจังหวัดปราจีนบุรี  
สู่ภาคอีสานที่จังหวัดนครราชสีมา ในแนวเหนือ - ใต้ ทางหลวงหมายเลข 331 เชื่อมต่อพื้นที่ภาคตะวันออกเข้าสู่ทางหลวง
หมายเลข 304 เพื่อเชื่อมต่อไปยังภาคอีสานในแนวเหนือ - ใต้ เช่นเดียวกัน ทางหลวงหมายเลข 359 เชื่อมระหว่างจังหวัด
ฉะเชิงเทรา จังหวัดปราจีนบุรี และจังหวัดสระแก้ว ในแนวตะวันตก - ตะวันออก และทางหลวงหมายเลข 3076 เป็นเส้นทาง
สายรอง เชื่อมต่อพื้นที่จังหวัดนครนายก จังหวัดปราจีนบุรี จังหวัดฉะเชิงเทรา และจังหวัดสระแก้ว ในแนวตะวันตก - 
ตะวันออก แสดงดังรูปที่ 5-1 

  5.2 แผนงานโครงการที่สำคัญในพื้นที่ศึกษา 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการรวบรวมข้อมูลแผนงานโครงการที่สำคัญในพื้นที่ศึกษาที่คาดว่าจะมีผลต่อปริมาณจราจร
ที่จะมาใช้บริการโครงการจำนวน 5 โครงการ ประกอบด้วย  
 1. โครงการศ ึกษาความเหมาะสมด ้านเศรษฐก ิจ ว ิศวกรรม และผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อมเบ ื ้องต้น  
(Pre-Feasibility Study) ภายใต้การศึกษา MR-MAP  
 2. โครงการการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวงสายหลักเพ่ือแก้ไขปัญหาจราจรและ
ยกระดับความปลอดภัย  
 3. โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 
304 สาย บ.เขาหินซ้อน - อ.กบินทร์บุรี ตอน บ.เขาหินซ้อน - บ.ลาดตะเคียน  
 4. โครงการจ้างวิศวกรที ่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร บนทางหลวง
หมายเลข 304 สาย บ.เขาหินซ้อน - อ.กบินทร์บุรี ตอน บ.ลาดตะเคียน - สี่แยกกบินทร์บุรี   
 5. โครงการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมือง สายชลบุรี-หนองคาย ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทล.359)  
  โดยตำแหน่งของแต่ละโครงการ แสดงดังรูปที่ 5-2 
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รูปที ่5-1 โครงข่ายถนนสายหลักในพื้นที่โครงการ  

  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
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รูปที ่5-2 สรุปแผนงานโครงการที่สำคัญในพื้นที่ศึกษา 

 
6. งานสำรวจและคาดการณ์ปริมาณจราจรและวิเคราะห์ระดับการให้บริการ 

  6.1 ข้อมูลสถิติปริมาณจราจรบนทางหลวงและโครงข่ายในพื้นที่โครงการ 

 ที่ปรึกษาจะดำเนินการรวบรวมข้อมูลด้านการขนส่งที่เกี่ยวข้องทั้งในอดีตและปัจจุบัน เพื่อใช้เป็นฐานสำหรับ
องค์ประกอบในการคาดการณ์แนวโน้มปริมาณจราจรในอนาคต โดยในเบื้องต้นที่ปรึกษาได้รวบรวมข้อมูลปริมาณการจราจร
บนทางหลวง ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 304 (ช่วงพนมสารคาม-เขาหินซ้อน) ทางหลวงหมายเลข 331 (ช่วงสี่แยกนาน้อย-
เขาหินซ้อน) ทางหลวงหมายเลข 359 (ช่วงเขามะกา-เขาหินซ้อน) และทางหลวงหมายเลข 3245 (ช่วงหนองไม้แก่น- 
ลาดกระทิง) ที่สำรวจโดยสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง ซึ่งได้สำรวจปริมาณการจราจรบนทางหลวงแผ่นดิน 

เป็นประจำทุกป ีตัวอย่างโดยปริมาณจราจรย้อนหลัง ปี พ.ศ. 2563 ถึง ปี พ.ศ. 2567 บนทางหลวงในพ้ืนที่โครงการ แสดงดัง 
ตารางท่ี 6-1 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคดัเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 9 

ตารางที ่6-1 ข้อมูลสถิติปริมาณจราจรบนทางหลวงในพื้นที่โครงการ 
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7. การกำหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 
  7.1 แนวคิดเบื้องต้นในการออกแบบ 
 รูปตัดถนนโครงการ 
 แนวคิดรูปตัดถนนโครงการทั่วไปเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร ช่องจราจรละ 3.60 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 
3.00 เมตร ไหล่ทางด้านในกว้าง 1.00 เมตร เกาะกลางแบบร่อง (Depressed Median) บนเขตทางปกติ 60.00 เมตร  
แสดงดังรูปที่ 7-1 และสำหรับช่วงชุมชนหรือในช่วงที่ต้องมีการเชื่อมต่อจะพิจารณาเพิ่มทางบริการตามความจำเป็น   
เพื่อเชื่อมต่อพื้นที่และบรรเทาผลกระทบที่พื้นที่ได้รับจากการดำเนินโครงการ  โดยมีขนาด 2 ช่องจราจร ขนาดความกว้าง  
ช่องจราจรละ 3.50 เมตร แบบวิ่งสวนทาง ซึ่งจะต้องใช้เขตทางเพิ่มเติมสำหรับทางบริการข้างละ 15.00 เมตร กรณีมีทาง
บริการเพียง 1 ด้านจะใช้เขตทางรวมกว้าง 75.00 เมตร และกรณีมีทางบริการทั้ง 2 ด้าน จะใช้เขตทางรวมกว้าง 90.00 เมตร  
แสดงดังรูปที่ 7-2 ทั้งนี้หากสภาพพื้นที่มีความจำเป็นต้องถมดินเพ่ือการก่อสร้างคันทางที่สูง อาจทำให้ลาดดินถมนั้นเกิน 
เขตทางปกต ิ60.00 เมตร จะต้องพิจารณาเพ่ิมเขตทางให้เป็นเขตทางกว้างพิเศษ 70.00 เมตร เพ่ือให้ดินถมไม่ล้นออกไปจาก 
เขตทาง ซึ่งจะต้องพิจารณาเป็นจุดๆ ไป แสดงดังรูปที ่7-3 และรูปที ่7-4  

 
รูปที ่7-1 รูปตัดถนนทั่วไปขนาด 4 ช่องจราจร เขตทาง 60 เมตร (เบื้องต้น)  

 
รูปที ่7-2 รูปตัดถนนทั่วไปขนาด 4 ช่องจราจร พร้อมทางบริการ  เขตทาง 90 เมตร (เบื้องต้น)  

 

รูปที ่7-3 รูปตัดถนนทั่วไปขนาด 4 ช่องจราจร เขตทาง 70 เมตร (เบื้องต้น) 

 
รูปที่ 7-4 รูปตัดถนนทั่วไปขนาด 4 ช่องจราจร พร้อมทางบริการ เขตทาง 100 เมตร (เบื้องต้น) 
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 สำหรับแนวทางการพัฒนาในอนาคต สามารถขยายช่องจราจรได้สูงสุดจาก 4 ช่องจราจร เป็น 6 และ 8  
ช่องจราจร ตามผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรในปีอนาคต โดยรูปแบบการขยายจะเป็นการขยายเข้าพ้ืนที่ด้านในเกาะกลาง 
เนื่องจากพ้ืนที่ขอบทางด้านนอกสุดนั้น จะเป็นตำแหน่งที่ต้องติดตั้งงานระบบอำนวยความปลอดภัยของระบบทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง ได้แก่ระบบสื่อสาร ระบบกล้องวงจรปิด และงานระบบไฟฟ้าอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง โดยจะอยู่ภายใต้ข้อกำหนด 
เขตทางเช่นเดียวกับหน้าตัดถนนรูปแบบ 4 ช่องจราจร แสดงดังรูปที ่7-5 ถึงรูปที ่7-8 
 

 
รูปที่ 7-5 รูปตัดถนนทั่วไปขนาด 8 ช่องจราจร เขตทาง 60 เมตร (เบื้องต้น) 

 
รูปที่ 7-6 รูปตัดถนนทั่วไปขนาด 8 ช่องจราจร พร้อมทางบริการ เขตทาง 90 เมตร (เบื้องต้น) 

 
รูปที่ 7-7 รูปตัดถนนทั่วไปขนาด 8 ช่องจราจร เขตทาง 70 เมตร (เบื้องต้น) 

 
รูปที่ 7-8 รูปตัดถนนทั่วไปขนาด 8 ช่องจราจร พร้อมทางบริการ เขตทาง 100 เมตร (เบื้องต้น) 

 
 รูปแบบทางแยกต่างระดับ 
 ทางแยกต่างระดับจากผลการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) 
ภายใต้โครงการศึกษาจัดทำแผนกลยุทธ์การพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองของประเทศไทย , กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2561
การศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายชลบุรี 
(ท่าเรือแหลมฉบัง)-นครราชสีมา ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี ในโครงการฯ ตอน 2 ส่วนที่ 2 มี 1 แห่ง บริเวณ
จุดสิ้นสุดโครงการฯ คือทางแยกต่างระดับศรีมหาโพธิ เป็น ทางแยกที่เชื ่อมต่อกับทางหลวงหมายเลข 359 อยู่ในพื้นที่  
อำเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี ซึ่งสภาพพื้นที่บริเวณทาง แยกจุดสิ้นสุดโครงการเป็นพื้นที่เกษตรกรรม สลับกับพื้นที่
ชุมชนเล็กน้อย แสดงดังรูปที่ 7-9  
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รูปที่ 7-9 สภาพพื้นที่บริเวณทางแยกต่างระดับจุดสิ้นสุดโครงการ 

 
 จากผลการศึกษาความเหมาะสมฯ ได้ดำเนินการคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมที่สุด โดยกำหนดรูปแบบคัดเลือก 
3 รูปแบบ ได้แก่  
 ร ูปแบบทางเล ือกที่  1 Partial Cloverleaf Interchange ออกแบบทางแยกต ่างระด ับเป ็นร ูปแบบ 
โคลเวอร์ลีฟบางส่วน (Partial Cloverleaf) ซึ่งเป็นรูปแบบที่ไม่ซับซ้อนและใช้ทั่วไป โดยให้ถนนโครงการยกระดับข้ามทาง
หลวงหมายเลข 359 การจราจรสามารถเลี้ยวเข้าและออกถนนโครงการได้ทุกทิศทางโดยไม่ติดสัญญาณไฟจราจร โดยทิศทาง
เลี ้ยวขวาออกจากโครงการทั ้ง  2 ทิศทางเพื ่อเข้าส ู ่ทางหลวงหมายเลข 359 ออกแบบเป็นทางต่อเช ื ่อมกึ ่งตรง  
(Semi-Directional Ramp) ส่วนทิศทางเลี้ยวขวาจากทางหลวงหมายเลข 359 เข้าสู่ถนนโครงการ ออกแบบเป็นทางเลี้ยววน  
(Loop Ramp) แสดงดังรูปท่ี 7-10 และตารางท่ี 7-1 

   
รูปที่ 7-10 รูปแบบทางเลือกที่ 1 Partial Cloverleaf Interchange  

ตารางท่ี 7-1 เปรียบเทียบข้อดี-ข้อด้อย รูปแบบทางเลือกที่ 1 
ข้อดี ข้อด้อย 

- ลักษณะทางกายภาพของทางแยกที ่ดีกว่ารูปแบบที่ 2 
Cloverleaf Interchange เนื่องจากมีจำนวนโค้งราบน้อย 
ส่งผลต่อความสะดวกและความปลอดภัยในการขับขี่ 

- ใช้ระยะเวลารวมในการเดินทางผ่านทางแยกน้อยที่สุด 
 

- ค่าก่อสร้างสูงทีสุ่ด 
- ค่าเวนคืนท่ีดินและทรัพยส์ินสูง 
- ด่านเก็บค่าผ่านทางแยกออกเป็น 2 จุด 
- มีผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในด้านทรัพยกรดิน คณุภาพ

อากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน  และจำนวนสิ่งปลูก
สร้างที่ต้องเวนคืนมาก 

 
  รูปแบบทางเลือกที่ 2 Cloverleaf Interchange  ออกแบบทางแยกต่างระดับเป็นรูปแบบโคลเวอร์ลีฟ 
(Cloverleaf) ซึ่งเป็นรูปแบบที่ไม่ซับซ้อน โดยให้ถนนโครงการยกระดับข้ามหลวงหมายเลข 359 การจราจรสามารถเลี้ยวเข้า
และออกถนนโครงการได้ทุกทิศทางโดยไม่ติดสัญญาณไฟจราจร ทิศทางเลี้ยวขวาทุกทิศทางออกแบบเป็นทางเลี้ยววน  
(Loop Ramp) จึงทำให้รถใช้ความเร็วได้น้อยกว่ารูปแบบที่ 1 Partial Cloverleaf Interchange แต่จะใช้เวลารวมเฉลี่ย 
ในการเดินทางผ่านทางแยกดีกว่ารูปแบบที่  3 T-type Interchange หรือ Double Trumpet Interchange แสดงดัง 
รูปที่ 7-11 และตารางท่ี 7-2 
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รูปที่ 7-11 รูปแบบทางเลือกที่ 2 Cloverleaf Interchange 

 
ตารางท่ี 7-2 เปรียบเทียบข้อดี-ข้อด้อย รูปแบบทางเลือกที่ 2 

ข้อดี ข้อด้อย 
- ใช้ระยะเวลารวมในการเดินทางผ่านทางแยกน้อย 
- ค่าก่อสร้างน้อย 

- ลักษณะทางกายภาพของทางแยกด้อยที่ส ุด เนื ่องจาก 
มีจำนวนโค้งราบมากที ่ส ุด ส่งผลต่อความสะดวกและ 
ความปลอดภัยในการขับขี่น้อยท่ีสุด 

- ค่าเวนคืนท่ีดินและทรัพยส์ินสูงท่ีสดุ 
- มีผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ในด้านทรัพยกรดิน คุณภาพ

อากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน  และจำนวนสิ่งปลูก
สร้างที่ต้องเวนคืนมากที่สุด 

- ด่านเก็บค่าผ่านทางแยกออกเป็น 2 จุด 
 
 รูปแบบทางเลือกที ่ 3 Double Trumpet Interchange ออกแบบทางแยกต่างระดับเป็นรูปแบบตัวที  
(T-type Interchange) เชื ่อมต่อ 2 ครั้งกับทางหลวงพิเศษ และทางหลวงหมายเลข 359 หรือเรียกว่ารูปแบบ Double 
Trumpet สามารถเชื่อมต่อกับทางหลวงหมายเลข 359 ได้ทุกทิศทางโดยไม่ติดสัญญาณไฟจราจร สำหรับทางแยกต่างระดับ
รูปแบบนี้ จะแยกด่านเก็บค่าผ่านทางออกจากถนนสายหลัก สามารถลดปัญหาการจราจรติดขัดสะสมบนถนนสายหลัก  
ก่อนเข้าด่านเก็บค่าผ่านทางได้ แสดงดังรูปที่ 7-12 และตารางที่ 7-3 

   
รูปที่ 7-12 รูปแบบทางเลือกที่ 3 Double Trumpet Interchange 
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ตารางท่ี 7-3 เปรียบเทียบข้อดี-ข้อด้อย รูปแบบทางเลือกที่ 3 
ข้อดี ข้อด้อย 

- ลักษณะทางกายภาพของทางแยกดีที ่ส ุด เนื ่องจากมี
จำนวนโค้งราบน้อยที่สุด ส่งผลต่อความสะดวกและความ
ปลอดภัยในการขับข่ีมากที่สุด 

- ค่าก่อสร้างน้อยที่สดุ 
- ค่าชดเชยอสังหารมิทรัพย์น้อยทีส่ดุ 
- มีผลกระทบสิ่งแวดล้อมในดา้นทรพัยากรดิน ด้านคณุภาพ

อากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน และจำนวนสิ่งปลูก
สร้างที่ต้องเวนคืนน้อยที่สดุ 

- การจัดการระบบด่านทำได้ง่ายกว่า รูปแบบที่ 1 Partial 
Cloverleaf Interchange และรูปแบบที่ 2 Cloverleaf 
Interchange เนื่องจากรวมเป็นจุดเดียว 

- ใช้ระยะเวลารวมในการเดินทางผ่านทางแยกมากท่ีสุด 
 

 
 7.2 หลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับ  
 ที่ปรึกษาได้ทำการทบทวนผลการศึกษาเปรียบเทียบรูปแบบของทางแยกต่างระดับศรีมหาโพธิ  โดยใช้รูปแบบ
ทางแยกต่างระดับจากรายงานการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ภายใต้
โครงการศึกษาจัดทำแผนกลยุทธ์การพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองของประเทศไทย , กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2561 ทั้งหมด  
3 รูปแบบ ดังที่ได้กล่าวไว้ข้างต้นมาดำเนินการศึกษาเปรียบเทียบโดยใช้ข้อมูลที่เป็นปัจจุบัน  ซึ่งหลักเกณฑ์การคัดเลือก
รูปแบบทางแยกต่างระดับของโครงการ ประกอบไปด้วยปัจจัยหลัก 3 ด้าน โดยการกำหนดระดับความสำคัญของแต่ละปัจจัย
จะใช้กระบวนการลำดับชั้นเชิงวิเคราะห์ (Analytical Hierarchy Process หรือ AHP) ในการเปรียบเทียบความสำคัญของ
ปัจจัย ทั้งปัจจัยหลัก 3 ด้านและปัจจัยย่อยในด้านต่าง ๆ จากผลการประเมินของผู้เชี่ยวชาญ แสดงดังตารางท่ี 7-4 

ตารางท่ี 7-4 การเปรียบเทียบระดับความสำคัญ และคะแนนของปัจจัยหลัก 

ปัจจัย 
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ด้านวิศวกรรมและจราจร 1.00 1.12 1.02 1.04 0.35 35.00 

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 0.89 1.00 0.84 0.91 0.30 30.00 

ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 0.98 1.18 1.00 1.05 0.35 35.00 

ผลรวมแนวต้ัง 2.87 3.31 2.86 3.00 1.00 100.00 
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 สำหรับการหาค่าระดับความสำคัญของแต่ละปัจจัยและในแต่ละปัจจัยหลักประกอบไปด้วยปัจจัยย่อย  
มีรายละเอียดดังนี้ สามารถสรุปได้ดังนี้ 
 1) ด้านวิศวกรรม และจราจร (35 คะแนน) เช่น 

 - ความเหมาะสมต่อลักษณะทางเรขาคณิต พิจารณาเปรียบเทียบลักษณะของการออกแบบทั้งใน 
ทางราบ และทางดิ่ง ซึ่งจะส่งผลถึงความสะดวกสบายในการขับขี่ โดยการพิจารณารูปแบบเรขาคณิตทางราบจะพิจารณา
จากรูปแบบของทางเลี้ยว (Ramp) ที่แยกออกจากทางสายหลัก ได้แก่ ทางเลี้ยวขวาแบบตรง (Directional Ramp)  
ทางเลี้ยวขวาแบบกึ่งตรง (Semi-directional Ramp) ทางเลี้ยวขวาแบบวน (Loop Ramp) และทางเลี้ยวขวาแบบ 
เกือกม้า (U-turn Ramp) เป็นต้น ซึ่งแต่ระรูปแบบจะรองรับความเร็วได้แตกต่างกันตามลำดับ ซึ่งรูปแบบทางเลือกที่
รองรับความเร็วในการผ่านทางแยกของยานพาหนะได้สูงกว่า จะได้เปรียบรูปแบบทางเลือกท่ีรองรับความเร็วในการผ่าน
ทางแยกของยานพาหนะที่ต่ำกว่า ส่วนรูปแบบเรขาคณิตทางดิ่ง จะพิจารณาจำนวนการเปลี่ยนแปลงความลาดชันใน
แนวดิ่งของเส้นทาง ซึ่งจะมีผลต่อความสะดวกสบายในการขับขี่และการเปลี่ยนแปลงระยะการมองเห็นในบริเวณโค้ ง
แนวดิ่ง รูปแบบทางเลือกที่มีการเปลี่ยนแปลงโค้งในแนวดิ่งของเส้นทางในแต่ละทางลาด (Ramp) น้อยกว่า จะมีความ
ได้เปรียบกว่ารูปแบบทางเลือกอ่ืน 
 - ความเหมาะสมด้านความปลอดภัย พิจารณาจากจำนวนจุดแยก/จุดบรรจบ/จุดตัดของกระแสจราจร 
(Merging/Diverging/Weaving) รวมกันในแต่ละรูปแบบทางเลือก โดยรูปแบบทางเลือกที่มีผลรวมของจำนวนจุดแยก/
จุดบรรจบ/จุดตัดของกระแสจราจรน้อยกว่า จะมีความได้เปรียบรูปแบบทางเลือกที ่มีผลรวมของจำนวนจุดแยก/  
จุดบรรจบ/จุดตัดของกระแสจราจรสูงกว่า 
 - ความเหมาะสมด้านการจราจร พิจารณาจากระยะเวลารวมของทุกทิศทางในการเดินทางผ่านทางแยก 
ซึ่งรูปแบบทางเลือกที่ใช้เวลาในการเดินทางน้อยกว่า จะได้เปรียบรูปแบบทางเลือกที่ใช้เวลาในการเดินทางมากกว่า 
เนื่องจากจะช่วยให้ประหยัดเวลาและประหยัดน้ำมันในการเดินทางทางผ่านทางแยกของแต่ละรูปแบบทางเลือก 
 - ความเหมาะสมของการควบคุมและบริหารด้านจราจร (Traffic Control Operation) การควบคุมและ
บริหารด้านจราจร (Traffic Control Operating) บนทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองผ่านด่านเก็บเงินค่าผ่านทางหรือด่าน
ชั่งน้ำหนักอาจส่งผลกระทบเชิงลบต่อประสิทธิภาพการจราจร โดยควรมีจำนวนด่านฯ ให้น้อยที่สุดเท่าที่จำเป็น การมี
จำนวนด่านฯ น้อยกว่าจะสร้างความสะดวกแก่ผู้ใช้รถใช้ถนน ลดโอกาสการติดขัด ลดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้ อม และ
เพิ่มประสิทธิภาพในภาพรวม โดยรูปแบบทางเลือกที่มีจำนวนด่านฯ น้อยกว่า จะมีความได้เปรียบรูปแบบทางเลือกที่มี
จำนวนด่านฯ มากกว่า 

2) ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน (30 คะแนน) เช่น 
 - ค่าก่อสร้าง พิจารณาเปรียบเทียบค่าก่อสร้างของแต่ละรูปแบบทางเลือก โดยรูปแบบทางเลือกที่มี 
ค่าก่อสร้างน้อยกว่า จะมีความได้เปรียบรูปแบบทางเลือกที่มีค่าก่อสร้างสูงกว่า 
 - ค่าเวนคืนที่ดินและทรัพย์สิน พิจารณาจากค่าเวนคืนที่ดินและทรัพย์สินของแต่ละรูปแบบทางเลือก  
โดยรูปแบบทางเลือกที่มีค่าเวนคืนที่ดินและทรัพย์สินน้อยกว่า จะมีความได้เปรียบรูปแบบทางเลือกที่มีค่าชดเชยที่ดิน
และทรัพย์สินสูงกว่า  

3) ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม (35 คะแนน) เช่น 
 - ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน พิจารณาจากพื้นที่เปิดหน้าดินในการก่อสร้าง โดยรูปแบบใดมีการเปิด
พื้นที่หน้าดินมากจะมีโอกาสเสี่ยงต่อการชะล้างพังทลายของดินในกรณีที่ฝนตก เนื่องจากเป็นแหล่งกำเนิดตะกอนดิน
ปริมาณมาก จึงมีผลกระทบมากกว่ารูปแบบทางเลือกอ่ืน  
 - ผลกระทบด้านอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน พิจารณาจากจำนวนพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีตั้งอยู่ในระยะ 500 เมตรจากก่ึงกลางของแนวเส้นทางของทางแยกต่างระดับ โดยรูปแบบทางแยกต่างระดับ
ที่มีจำนวนพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมน้อยกว่า จะได้รับผลกระทบด้านอากาศ เสียงและความสั่นสะเทือน
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น้อยกว่า ดังนั ้น รูปแบบทางแยกต่างระดับที ่เหมาะสม คือ รูปแบบทางแยกต่างระดับที ่มีจำนวนพื้นที ่อ่อนไหว 
ต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีตั้งอยู่ในระยะ 500 เมตรจากก่ึงกลางของแนวเส้นทางของทางแยกต่างระดับน้อยกว่า  
 - ผลกระทบด้านนิเวศวิทยาบนบก พิจารณาจากการใช้พื้นที่เขตป่าสงวนแห่งชาติเป็นเกณฑ์ในการ
ประเมินความเหมาะสมของแต่ละทางเลือก โดยพิจารณาจากปริมาณพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติที่ถูกตัดผ่านในเขตทางของ
แต่ละรูปแบบทางเลือก หากรูปแบบใดมีพ้ืนที่ตัดผ่านเขตป่าสงวนแห่งชาติมากกว่า ย่อมก่อให้เกิดผลกระทบต่อทรัพยากร
ป่าไม้และระบบนิเวศมากกว่า  
 - ผลกระทบด้านการโยกย้ายและเวนคืน พิจารณาจากสิ่งปลูกสร้างและพื้นที่ที ่ถูกเวนคืนที่ตั้งอยู่ใน 
เขตเวนคืน เป็นตัวกำหนด กล่าวคือ หากรูปแบบทางแยกต่างระดับของโครงการรูปแบบใดมีสิ่งปลูกสร้างและขนาดพ้ืนที่
ที่ถูกเวนคืนมากกว่า แสดงว่ารูปแบบทางแยกต่างระดับนั้น จะส่งผลกระทบในด้านการโยกย้ายและเวนคืนมากกว่า 
ดังนั้นรูปแบบทางแยกต่างระดับที่มีความเหมาะสมด้านสิ่งแวดล้อม คือรูปแบบทางแยกต่างระดับที่ต้องมีการเวนคืนที่ดิน 
และสิ่งปลูกสร้างน้อยที่สุด 

  โดยสามารถสรุปรายละเอียดปัจจัยย่อยของหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับของโครงการ 
แสดงดังตารางท่ี 7-5 

ตารางท่ี 7-5 รายละเอียดปัจจัยย่อยของหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับของโครงการ 
ปัจจัยย่อยด้านวิศวกรรม 

และการจราจร 
ปัจจัยย่อยด้านเศรษฐกิจและการลงทุน ปัจจัยย่อยด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

-ความเหมาะสมต่อลักษณะทาง
เรขาคณิต (8 คะแนน) 
- ความเหมาะสมด้านความปลอดภัย  
(9 คะแนน) 
- ความเหมาะสมด้านการจราจร  
(10 คะแนน) 
- ความเหมาะสมของการควบคุมและ
บริหารด้านจราจร (8 คะแนน) 

- ค่าก่อสร้าง (20 คะแนน) 
- ค่าเวนคืนที่ดินและทรัพย์สิน  
(10 คะแนน) 

- ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน  
(4 คะแนน) 
- ผลกระทบด้านอากาศ เสียง และความ
สั่นสะเทือน (7 คะแนน) 
- ผลกระทบด้านนิเวศวิทยาบนบก  
(9 คะแนน) 
- ผลกระทบด้านการโยกย้ายและเวนคืน 
(15 คะแนน) 
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  7.3 สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับ 
     การพิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับของโครงการเพื่อได้รูปแบบที่เหมาะสม  จากการกำหนด
น้ำหนักคะแนนในแต่ละด้านสามารถสรุปได้ดังตารางท่ี 7-6 

ตารางท่ี 7-6 สรุปน้ำหนักคะแนนปัจจัยในแต่ละด้าน และผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับศรีมหาโพธิ 

หลักเกณฑก์ารเปรียบเทียบ คะแนนเต็ม 
คะแนน 

ทางเลือกที่ 1 
คะแนน 

ทางเลือกที่ 2 
คะแนน 

ทางเลือกที่ 3 
1 ด้านวิศวกรรมและจราจร 

  1.1 ความเหมาะสมด้านลักษณะทางเรขาคณิต 8.00 6.64 6.44 7.50 
  1.2 ความเหมาะสมด้านความปลอดภยั 9.00 6.75 4.09 9.00 

  1.3 ความเหมาะสมด้านจราจร 10.00 10.00 9.86 8.81 
  1.4 ความเหมาะสมของการควบคุมและบริหารด้านจราจร  

(Traffic control Operating) 
8.00 3.20 3.20 6.40 

คะแนนรวมด้านวิศวกรรมและจราจร 35.00 26.59 23.59 31.71 
2 ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 

  2.1 ค่าก่อสร้าง 20.00 16.00 19.00 20.00 
  2.2 ค่าชดเชยอสังหารมิทรัพย ์ 10.00 8.80 7.90 10.00 

คะแนนรวมด้านเศรษฐกจิและการลงทุน 30.00 24.80 26.90 30.00 
3 ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  3.1 ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน 4.00 2.40 2.40 3.20 

  3.2 ผลกระทบด้านคณุภาพอากาศ เสยีง และความสั่นสะเทือน 7.00 4.20 4.20 5.60 
  3.3 ผลกระทบด้านนเิวศวิทยาบนบก 9.00 7.20 5.40 7.20 

  3.4 ผลกระทบต่อการโยกย้ายและเวนคืน (15.00 คะแนน) 
 

   
 - การเวนคืนพื้นที ่ 9.00 7.20 5.40 7.20 
 - การรื้อย้ายอสังหารมิทรัพย ์ 6.00 3.60 3.60 4.80 

คะแนนรวมด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 35.00 24.60 21.00 28.00 
คะแนนรวมท้ัง 3 ด้าน 100.00 75.99 71.49 89.71 

อันดับ 2 3 1 

 
   จากการพิจารณาเปรียบเทียบปัจจัยด้านวิศวกรรมและจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้าน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังแสดงในตารางที่ 7-5 พบว่าทางแยกต่างระดับศรีมหาโพธิรูปแบบทางเลือกที่ 3 รูปแบบ Double 
Trumpet Interchange มีคะแนนมากที่สุดเท่ากับ 89.71 คะแนน โดยมีความเหมาะสมในด้านวิศวกรรมและจราจร  
ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมมากท่ีสุด ดังนั้นรูปแบบที่ 3 แสดงดังรูปที่ 7-13 และ รูปที่ 7-14 
จะมีความเหมาะสมที่สุดที่จะใช้ในการออกแบบต่อไป 
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รูปที่ 7-13 รูปแบบทางแยกต่างระดับท่ีเหมาะสมที่สุดในการคัดเลือก 

 

รูปที ่7-14 ตัวอย่างภาพ 3 มิติ รูปแบบทางแยกต่างระดับท่ีเหมาะสมที่สุดในการคัดเลือก 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารการประชุมสรุปผลการคดัเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 19 

8. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
  8.1 ข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม 

โครงการจ้างวิศวกรที ่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง  สาย ชลบุรี - หนองคาย  
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนที่ 2 โดยมีจุดเริ่มต้นโครงการฯ บริเวณ 
กม.95+350 ทางแยกต่างระดับสนามชัยเขต (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 3076) อำเภอสนามชัยเขต จังหวัดฉะเชิงเทรา  
และมีจุดสิ้นสุดโครงการฯ บริเวณ กม.124+200 ทางแยกต่างระดับศรีมหาโพธิ (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 359) อำเภอ 
ศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี ซึ่งมีระยะทางของโครงการฯ ประมาณ 29 กิโลเมตร โดยในการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมจะมี 
การตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อมเป็นการกลั่นกรองเพื่อทราบข้อจำกัดและเงื่อนไขทางด้านสิ่งแวดล้อมในการพัฒนา
โครงการ ซึ่งประกอบด้วยการตรวจสอบข้อจำกัดทางด้านกฎหมาย และมติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวข้องกับการก่อสร้างหรือขยาย
ถนนในพื้นที่อนุรักษ์ต่าง ๆ เช่น พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ เขตพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ อุทยานแห่งชาติ เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า  
เขตห้ามล่าสัตว์ป่า แหล่งโบราณสถานที่ขึ้นทะเบียน เป็นต้น กฎหมายที่เกี่ยวข้องด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ 

8.1.1 พระราชบัญญัติป่าสงวนแห่งชาติ 
จากการตรวจสอบพ้ืนที่เขตป่าสงวนแห่งชาติบริเวณแนวเส้นทางโครงการ ตามหนังสือสำนักจัดการทรัพยากรป่า

ไม้ที ่9 สาขาปราจีนบุรี ที ่ทส 1633.2/4028 ลงวันที่ 30 กรกฎาคม 2568 พบว่า บริเวณแนวเส้นทางของโครงการมีบางส่วน
ที ่ซ้อนทับกับพื ้นที ่ป่าสงวนแห่งชาติ  ป่าแควระบมและป่าสียัด โดยป่าแควระบมและป่าสียัด เป็นป่าสงวนแห่งชาติ  
ตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 110 (พ.ศ. 2509) ออกตามความในพระราชบัญญัติป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ. 2507 ซึ ่งต่อมา 
กฎกระทรวง ฉบับที ่986 (พ.ศ. 2525) ให้เพิกถอนป่าแควระบมและป่าสียัด ในท้องที่ตำบลเขาหินซ้อน อำเภอพนมสารคาม 
ตำบลทุ่งพระยา ตำบลคู้ยายหม ีตำบลลาดกระทิง ตำบลท่ากระดาน ตำบลท่าตะเกียบ อำเภอสนามชัยเขต และตำบลวังเย็น 
ตำบลหนองไม้แก่น อำเภอแปลงยาว อำเภอบางคล้า จังหวัดฉะเชิงเทรา ออกจากการเป็นป่าสงวนแห่งชาติบางส่วน 
แสดงดังรูปที่ 8-1 ซึ่งจากการตรวจสอบบริเวณแนวเส้นทางของโครงการยังคงตัดผ่านพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ  ป่าแควระบม
และป่าสียัด 

 
รูปที่ 8-1 ขอบเขตป่าสงวนแห่งชาติป่าแควระบมและป่าสียัด 
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8.1.2 มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้องกับการกำหนดชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ 
    จากการตรวจสอบพื้นที ่ชั ้นคุณภาพลุ่มน้ำของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม ตามหนังสือ ที่ ทส 1008.6/9705 ลงวันที่ 11 เมษายน 2568 พบว่า แนวเส้นทางโครงการและพื้นที่ศึกษา 
ในระยะ 500 เมตรจากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการอยู่ในชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 4 และ 5 

8.1.3 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการ
ดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 และที่แก้ไขเพิ่มเติม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 (ลำดับ 19 20  
และ 33) 

รายละเอียดการตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม ตามท้ายประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
หลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566  และที่แก้ไขเพิ่มเติม  
(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568  แสดงดังตารางท่ี 8-1 
 
ตารางที ่  8-1 การตรวจสอบข ้อจำก ัดด ้านสิ ่งแวดล้อม ตามท้ายประกาศกระทรวงทร ัพยากรธรรมชาติและส ิ ่งแวดล้อม  
เร่ือง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซ่ึงต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไข
ในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 และที่แก้ไขเพ่ิมเติม (ฉบับท่ี 2) พ.ศ.2568 

ข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม  
ตามลำดับประเภทโครงการตามท้ายประกาศฯ 

ผลการตรวจสอบตามข้อจำกัด 

19 ระบบทางพิเศษตามกฎหมายว่าด้วยการทางพิเศษ หรือ
โครงการที่มีลักษณะเช่นเดียวกับทางพิเศษ 

โครงการมีลักษณะเป็นระบบทางพิเศษตามกฎหมายว่าด้วยการทาง
พิเศษ หรือโครงการที่มีลักษณะเช่นเดียวกับทางพิเศษ ดังนั้น โครงการ
เข้าข่ายต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

20 ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วย
ทางหลวง ที่ตัดผ่านพ้ืนที่ดังต่อไปนี้ 

 

20.1 พื้นที่เขตรักษาพันธุ ์สัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่า 
ตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 

จากการตรวจสอบพื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า และเขตห้ามล่าสัตว์ป่า
ตามกฎหมายว่าด้วยการสงวน และคุ้มครองสัตว์ป่า ของกรมอุทยาน
แห่งชาติสัตว์ป่า และพันธุ์พืช ตามหนังสือ ที่ ทส 0906.803/11341  
ลงวันท่ี 26 พฤษภาคม 2568 พบว่า โครงการไม่ได้ตัดผ่านเขตรักษาพันธุ์
ส ัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและ
คุ้มครองสัตว์ป่า 

20.2 พื้นที่เขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยาน 
แห่งชาติ 

จากการตรวจสอบพื้นที่อุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยาน
แห่งชาติของกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ ์พืช ตามหนังสือ  
ที่ ทส 0906.803/11341 ลงวันท่ี 26 พฤษภาคม 2568 พบว่า โครงการ 
ไม่ตัดผ่านในเขตพื้นที่เขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยาน
แห่งชาติ 

20.3 พื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกำหนดให้เป็นพื้นท่ี
ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำช้ันที ่2 

จากการตรวจสอบพื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำของสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ตามหนังสือ ที่ ทส 1008.6/9705 
ลงวันที่ 11 เมษายน 2568 พบว่า แนวเส้นทางโครงการและพื้นที่ศึกษา
ในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการอยู่ในชั้นคุณภาพ
ลุ่มน้ำช้ันท่ี 4 และ 5 
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ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 
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ตารางที ่  8-1 การตรวจสอบข ้อจำก ัดด ้านสิ ่งแวดล้อม ตามท้ายประกาศกระทรวงทร ัพยากรธรรมชาติและส ิ ่งแวดล้อม  
เร่ือง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซ่ึงต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไข
ในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 และที่แก้ไขเพ่ิมเติม (ฉบับท่ี 2) พ.ศ.2568 (ต่อ) 

ข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม  
ตามลำดับประเภทโครงการตามท้ายประกาศฯ 

ผลการตรวจสอบตามข้อจำกัด 

20.4 พื้นที่เขตป่าชายเลนท่ีเป็นป่าสงวนแห่งชาติ แนวเส้นทางโครงการตั้งอยู ่ในพื้นที่จังหวัดฉะเชิงเทราและปราจีนบุรี  
โดยในจังหวัดฉะเชิงเทราครอบคลุมตำบลลาดกระทิง ค ู ้ยายหมี  
ท่ากระดาน และทุ่งพระยา ในอำเภอสนามชัยเขต และตำบลเขาหินซ้อน 
ในอำเภอพนมสารคาม สำหรับจังหวัดปราจีนบุรี ครอบคลุมตำบล 
ศรีมหาโพธิ และหนองโพรง ในอำเภอศรีมหาโพธิ โดยพื้นที่โครงการมี
ระยะห่างจากชายฝั่งทะเลอ่าวไทย ณ ตำบลคลองตำหรุ อำเภอเมือง
ชลบุรี จังหวัดชลบุรี ประมาณ 55 กิโลเมตร จึงสรุปได้ว่าโครงการไม่ได้
ตั้งอยู่ใกล้พื้นที่ป่าชายเลนท่ีเป็นป่าสงวนแห่งชาติแต่อย่างใด 

20.5 พ ื ้นท ี ่ชายฝ ั ่ งทะเลในระยะ 50 เมตรห ่างจาก
ระดับน้ำทะเลขึ้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ 

แนวเส้นทางโครงการตั้งอยู ่ในพื้นที่จังหวัดฉะเชิงเทราและปราจีนบุรี  
โดยในจังหวัดฉะเชิงเทราครอบคลุมตำบลลาดกระทิง ค ู ้ยายหมี  
ท่ากระดาน และทุ่งพระยา ในอำเภอสนามชัยเขต และตำบลเขาหินซ้อน 
ในอำเภอพนมสารคาม สำหรับจังหวัดปราจีนบุรี ครอบคลุมตำบลศรี
มหาโพธิ และหนองโพรง ในอำเภอศรีมหาโพธิ โดยพื้นที่โครงการมี
ระยะห่างจากชายฝั่งทะเลอ่าวไทย ณ ตำบลคลองตำหรุ อำเภอเมือง
ชลบุรี จังหวัดชลบุรี ประมาณ 55 กิโลเมตร จึงสรุปได้ว่าโครงการไม่ได้
อยู ่ใกล้พื ้นที ่ชายฝั ่งทะเลในระยะ 50 เมตรห่างจากระดับน้ำทะเล 
ขึ้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติแต่อย่างใด 

20.6 พื ้นที่ที ่อยู ่ในพื้นที ่ใกล้พื ้นที่ชุ ่มน้ำที่มีความสำคัญ
ระหว่างประเทศ หรือแหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลก
ตามอนุสัญญาระหว่างประเทศในระยะทาง 2 กิโลเมตร 

จากการตรวจสอบพื ้นที ่ชุ ่มน้ำที ่มีความสำคัญระหว่างประเทศของ 
กรมทรัพยากรน้ำ บริเวณแนวเส้นทางโครงการในระยะ 2 กิโลเมตร 
จากกึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ตามหนังสือ ที ่ ทส 0609/4162  
ลงวันที่ 16 กรกฎาคม 2568 ไม่พบพื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่าง
ประเทศ หรือแหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญา
ระหว่างประเทศในระยะ 2 กิโลเมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

20.7 พื้นที่ท่ีตั้งอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่ง
ประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ตามกฎหมายว่าด้วย
โบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถาน
แห่งชาติ ในระยะ 500 เมตร ยกเว้นถนนผังเมือง ตามที่กำหนด
ไว้ในกฎหมายว่าด้วยการผังเมือง 

จากการตรวจสอบแหล ่งโบราณสถาน  แหล ่งโบราณคดี  แหล่ง
ประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ จากสำนักศิลปากรที่  5 
ปราจีนบุรี ตามหนังสือ ที่ วธ 0415/286 ลงวันที่ 9 เมษายน 2568  
ไม่พบโบราณสถาน ตามพระราชบัญญัติโบราณสถาน โบราณวัตถุ 
ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 ในระยะ 
500 เมตร แต่อย่างใด 

33 โครงการทุกประเภทที่อยู่ในพื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีได้มีมติ
เห็นชอบกำหนดให้เป็นพ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 1 

จากการตรวจสอบพื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำของสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ตามหนังสือ ที่ ทส 1008.6/9705 
ลงวันที่ 11 เมษายน 2568 พบว่า แนวเส้นทางโครงการและพื้นที่ศึกษา
ในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการอยู่ในชั้นคุณภาพ
ลุ่มน้ำชั้นที่ 4 และ 5 ไม่ได้อยู่ในพื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบ
กำหนดให้เป็นพ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุ่มน้ำช้ัน 1 แต่อย่างใด 

 
  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 
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จากการตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ ่งแวดล้อมข้างต้น พบว่า โครงการมีลักษณะเป็นระบบทางพิเศษ 
ตามกฎหมายว่าด้วยการทางพิเศษ หรือโครงการที่มีลักษณะเช่นเดียวกับทางพิเศษ ดังนั้น จึงเข้าข่ายต้องจัดทำรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ 
กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์  วิธีการ และเงื่อนไข 
ในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2568  
 8.2 แนวทางการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

 ที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาโครงการให้สอดคล้องกับแนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of a Road 
Scheme: ฉบับปรับปรุง ครั้งที่ 9 เดือนพฤศจิกายน 2567) ซึ่งจัดทำโดยกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง  
และแนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมโครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษ  
ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เดือนสิงหาคม 2567 ทั้งนี้ ที่ปรึกษาจะนำแนวทาง
ดังกล่าวมาใช้เป็นแนวทางหลักประกอบกับเอกสารทางวิชาการต่างๆ ที่เกี่ยวข้องสำหรับดำเนินการศึกษาและจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ รวมทั้งตรวจสอบประเภทโครงการที่เข้าข่ายและขนาดโครงการที่จะต้อง
จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือเพื่อประกอบการขออนุญาตตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง โดยยึดถือตาม
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 ลงราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 141 ตอนพิเศษ 4 ง วันที่ 5 มกราคม 2567 รวมทั้งกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 
โดยจะศึกษาถึงผลกระทบของกิจกรรมที่จะเกิดขึ้นต่อสภาพแวดล้อม เศรษฐกิจสังคม และทรัพยากรบริเวณพื้นที่โครงการ
และพ้ืนที่โดยรอบ ทั้งผลกระทบในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการ 
 8.3 พื้นที่ศึกษา 
     ดำเนินการศึกษาครอบคลุมพื้นที่จากแนวเส้นทางในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการอยู่ในพ้ืนที่
ตำบลเขาหินซ้อน อำเภอพนมสารคาม ตำบลทุ่งพระยา ตำบลท่ากระดาน ตำบลคู้ยายหมี และตำบลลาดกระทิง อำเภอ 
สนามชัยเขต จังหวัดฉะเชิงเทรา และตำบลศรีมหาโพธิ ตำบลหนองโพรง อำเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี แสดงดัง 
รูปที่ 8-2 และตารางท่ี 8-2 

  

ตารางท่ี 8-2 พื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
จังหวัด อำเภอ ตำบล หมู่ 

จ.ฉะเชิงเทรา 

อ.พนมสารคาม ต.เขาหินซ้อน หมู่ 12 บ้านคลองตะเคียน 

อ.สนามชัยเขต 

ต.คู้ยายหม ี

หมู่ 9 บ้านทา่ม่วง 
หมู่ 17 บ้านเนินทราย 
หมู่ 8 บ้านหนองยาง 
หมู่ 10 บ้านอ่างทอง 
หมู่ 6 บ้านยางแดง 

ต.ท่ากระดาน 

หมู่ 5 บ้านกระบกเต้ีย 
หมู่ 1 บ้านทา่กระดาน 
หมู่ 6 บ้านนาน้อย 
หมู่ 4 บ้านนาโพธิ ์

ต.ทุ่งพระยา หมู่ 7 บ้านโป่งตาสา 

ต.ลาดกระทิง 
หมู่ 9 บ้านกม.8 
หมู่ 4 บ้านห้วยน้ำใส 

จ.ปราจีนบุร ี อ.ศรีมหาโพธ ิ
ต.ศรีมหาโพธ ิ หมู่ 8 บ้านหวา้เอน 
ต.หนองโพรง หมู่ 10 บ้านมาบเหียง 

2 จังหวดั 3 อำเภอ 7 ตำบล 15 หมู ่
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รูปที่ 8-2 พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 
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ทั้งนี้ จากการสำรวจสภาพพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากแนวกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ซึ่งพบขอบเขตหมู่บ้าน/
ชุมชน ในพื้นที่ศึกษาจำนวน 15 หมู่ (ดังรูปที่ 9-2) โดยตลอดแนวเส้นทางโครงการไม่พบศาสนสถาน สถานศึกษา และสถานที่
ราชการ ดังนั้น จึงพิจารณาระยะห่างจากบ้านเรือน/สิ่งปลูกสร้างที่อยู่ใกล้แนวเส้นทางโครงการมากที่สุดของแต่ละหมู่บ้าน กำหนด
เป ็นพื ้นท ี ่อ ่อนไหวด้านสิ ่งแวดล้อม โดยพบว่าในพื ้นท ี ่ศ ึกษาระยะ 500 เมตรจากแนวกึ ่งกลางแนวเส ้นทางโครงการ  
มีบ้านเรือน/สิ่งปลูกสร้างทั้งหมด 13 หมู่ แสดงดังตารางที่ 8-3 

ตารางที่ 8-3 พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ลำดับ 
พื้นท่ีอ่อนไหวด้าน

สิ่งแวดล้อม 
จังหวัด อำเภอ ตำบล 

พิกัด UTM 
ระยะห่าง 

จากแนวถนน
โครงการ 
(เมตร) 

บริเวณ  
กม. ที่ 

ซ้ายทาง/
ขวาทาง 

หมายเหตุ 
E N 

1 หมู่ 4 บ้านห้วยน้ำใส ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต ลาดกระทิง 767399 1499277 24 
95+400 

(จุดเริ่มต้น
โครงการ) 

ขวา 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

2 หมู่ 9 บ้าน ก.ม.8 ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต ลาดกระทิง 770837 1504443 
ประชิด 

ติดแนวเส้นทาง
โครงการ 

101+600 ขวา 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

3 หมู่ 8 บ้านหนองยาง ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต คู้ยายหมี - - - - - 
ไม่พบบ้าน/ 
สิ่งปลูกสร้างบริเวณ
พื้นที่ศึกษา 

4 หมู่ 17 บ้านเนินทราย ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต คู้ยายหมี 771455 1505940 211 103+300 ซ้าย 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

5 หมู่ 9 บ้านท่าม่วง ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต คู้ยายหมี 773315 1508457 111 106+340 ขวา 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

6 หมู่ 10 บ้านอ่างทอง ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต คู้ยายหมี 773900 1510007 265 107+800 ซ้าย 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

7 หมู่ 6 บ้านยางแดง ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต คู้ยายหมี 774789 1511442 182 109+700 ซ้าย 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

8 หมู่ 4 บ้านนาโพธิ์ ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต ท่ากระดาน 774976 1511369 25 109+700 ซ้าย 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

9 หมู่ 5 บ้านกระบกเต้ีย ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต ท่ากระดาน 775068 1511574 20 110+000 ซ้าย 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

10 หมู่ 1 บ้านท่ากระดาน ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต ท่ากระดาน 778375 1516715 76 116+000 ซ้าย 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

11 หมู่ 6 บ้านนาน้อย ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต ท่ากระดาน 778761 1516963 90 116+500 ขวา 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

12 หมู่ 7 บ้านโป่งตาสา ฉะเชิงเทรา สนามชัยเขต ทุ่งพระยา 780443 1519546 
ประชิด 

ติดแนวเส้นทาง
โครงการ 

119+500 ขวา 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

13 หมู่ 12 บ้านคลองตะเคียน ฉะเชิงเทรา พนมสารคาม เขาหินซ้อน - - - - - 
ไม่พบบ้าน/ 
สิ่งปลูกสร้างบริเวณ
พื้นที่ศึกษา 

14 หมู่ 10 บ้านมาบเหียง ปราจีนบุรี ศรีมหาโพธิ หนองโพรง 781359 1521010 75 121+300 ซ้าย 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 

15 หมู่ 8 บ้านหว้าเอน ปราจีนบุรี ศรีมหาโพธิ ศรีมหาโพธิ 783259 1523880 475 
124+235 
(จุดสิ้นสุด
โครงการ) 

ซ้าย 
บ้านเรือน/ 
สิ่งปลูกสร้าง 
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 8.4 ขั้นตอนการศึกษา 
     ในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ มีข้ันตอนการศึกษาแสดงดังรูปที่ 8-3 

 

 
รูปที่ 8-3 ขั้นตอนการดำเนินงานด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ  

 
 8.5 ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ศึกษา 
      ปัจจัยในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม จะดำเนินการศึกษาครอบคลุมปัจจัยสิ่งแวดล้อมทั้ง  4 องค์ประกอบ 
ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่า 
ต่อคุณภาพชีวิต โดยปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีนัยสำคัญและต้องนำมาประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในการศึกษานี้ มีจำนวน  
24 ปัจจัย ดังตารางท่ี 8-4 
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ตารางที่ 8-4 ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ศึกษา 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม  

ทางกายภาพ 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม  

ทางชีวภาพ 
คุณค่าการใช้ประโยชน์  

ของมนษุย ์
คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

1.1 ทรัพยากรดิน 
1.2 ธรณีวิทยาและธรณ ี
พิบัติภัย  
1.3 น้ำผิวดิน 
1.4 อากาศและบรรยากาศ 
1.5 เสียง 
1.6 ความสั่นสะเทือน 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก 
(ทรัพยากรป่าไม้และสัตวป์่า) 
2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ 

3.1 การคมนาคมขนส่ง 
3.2 สาธารณูปโภคและ
สาธารณปูการ 
3.3 การควบคุมน้ำท่วมและ
การระบายน้ำ 
3.4 การเกษตรกรรม 
3.5 การใช้ที่ดิน 

4.1 เศรษฐกิจ-สังคม  
4.2 การโยกย้ายและการ
เวนคืน 
4.3 การสาธารณสุข 
4.4 อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย 
4.5 การแบ่งแยก 
4.6 อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย 
4.7 ความปลอดภัยในสังคม 
4.8 สุขาภิบาล 
4.9 ผู้ใช้ทาง 
4.10 โบราณสถาน แหล่ง
โบราณคดี ประวัติศาสตร์
ศิลปกรรม และมรดกทาง
วัฒนธรรม 
4.11 สุนทรียภาพ  
และทัศนียภาพ 

6 ปัจจัย 2 ปัจจัย 5 ปัจจัย 11 ปัจจัย 
  
 หมายเหตุ : จากแนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษ ของสำนักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และแนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง ( Guidelines for Preparation of 
Environmental Impact Statement of a Road Scheme: ฉบับปรับปรุง ครั้งที่ 9 เดือนพฤศจิกายน 2567) ซึ่งจัดทำโดยกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน  
กรมทางหลวง 

 
9.  งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนรวมถึงการประชาสัมพันธ์ เป็นกระบวนการสำคัญที่จะช่วยสนับสนุน  
ให้ผลการศึกษาโครงการ เกิดความเหมาะสมมากยิ่งขึ้น โดยเฉพาะอย่างยิ่งในขั้นตอนการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบการพัฒนา 
ที่เหมาะสมของโครงการ และกำหนดมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม จึงมีความจำเป็นอย่างยิ่งที่ต้องดำเนินการให้ผู้มีส่วนได้ส่วน
เสียและผู้ที ่มีส่วนเกี่ยวข้องทุกภาคส่วนได้มีโอกาสแสดงความคิดเห็นอย่างกว้างขวาง ซึ่งจำเป็นต้องทำการวิเคราะห์
กลุ่มเป้าหมายและกำหนดเทคนิควิธีการรับฟังความคิดเห็นที ่เหมาะสม เพื่อให้การพัฒนาโครงการเกิดประโยชน์และ
สอดคล้องกับความต้องการของประชาชนมากที่สุด จึงเปิดโอกาสให้ประชาชนและผู้ได้รับผลกระทบทุกภาคส่วน ตลอดจน
สื่อมวลชนและผู้สนใจได้มีส่วนร่วมในโครงการ ให้ข้อคิดเห็น ข้อห่วงกังวลต่อการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมอันจะทำให้ผู้ศึกษาโครงการได้รับข้อมูลความคิดเห็นอย่างกว้างขวาง และครอบคลุม
ประเด็นสำคัญต่างๆ สำหรับใช้ประกอบการพิจารณาศึกษาโครงการให้เ กิดความเหมาะสมและสมบูรณ์มากยิ ่งขึ้น  
โดยมีรายละเอียดในการดำเนินการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ดังนี้ 
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 9.1 กลุ่มเป้าหมาย 
     ในการดำเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน และการประชาสัมพันธ์ได้พิจารณากลุ ่มผู ้มีส ่วนได้  
ส่วนเสีย (Stakeholders) ทุกกลุ่มท่ีเกี่ยวข้องกับโครงการให้ครอบคลุมทุกภาคส่วนตามแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชน
และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางสังคมสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมขาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ดังนี้ 

กลุ่มท่ี 1 : ผู้ที่อาจได้รับผลกระทบจากการดำเนินงานโครงการ 
กลุ่มท่ี 2 : หน่วยงานรับผิดชอบการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กลุ่มท่ี 3 : หน่วยงานที่ทำหน้าที่พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กลุ่มท่ี 4 : หน่วยงานราชการที่เก่ียวข้อง 
กลุ่มที่ 5 : องค์กรเอกชนด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม/องค์กรพัฒนาเอกชน/สถาบันการศึกษาและนักวิชาการ

อิสระ 
กลุ่มท่ี 6 : สื่อมวลชน 
กลุ่มท่ี 7 : ประชาชนทั่วไป 

 9.2 แนวทางการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 
      ที่ปรึกษาฯ จึงขอเสนอแนวทางการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสาร 
เพ่ือส่งเสริมกระบวนการศึกษาโครงการให้เกิดขึ้นอย่างมีประสิทธิภาพ ดังนี้ 

9.2.1 การให้ข้อมูลข่าวสาร (Public Information) ในการประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลรายละเอียด
การศึกษาโครงการให้กับกลุ่มเป้าหมายได้รับรู้และเกิดความเข้าใจนั้น จะดำเนินการเพื่อเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารของโครงการ  
ที่จะดำเนินการ รวมทั้งผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทั้งทางบวกและทางลบ โดยเริ่มตั้งแต่ระยะเริ่มต้น
การศึกษาโครงการ และดำเนินการไปอย่างต่อเนื่อง ควบคู่กับการประชาสัมพันธ์โครงการผ่านสื่อประชาสัมพันธ์ต่างๆ เช่น  
สื่อประกอบการนำเสนอ (PowerPoint) วีดิทัศน์ แผ่นพับประชาสัมพันธ์ เอกสารประกอบการประชุม บอร์ดนิทรรศการ  
และเว็บไซต์โครงการ 

9.2.2 การปรึกษาหารือ (Public Consultation) ที ่ปร ึกษาจะกำหนดแนวทางการดำเนินงานให้ผ ู ้มี  
ส่วนได้ส่วนเสีย เข้ามามีส่วนร่วมในการรับรู้ข้อมูลโครงการ และแลกเปลี่ยนความคิดเห็น หรือข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมเพ่ือสร้าง 
ความเข้าใจร่วมกันต่อการดำเนินงานโครงการกับกลุ ่มเป้าหมายในพื ้นที ่ด้ วยรูปแบบ“การสื ่อสารสองทาง” และ 
“กระบวนการคิดร่วมกัน” อย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการโดยเฉพาะผู้ได้รับผลกระทบ ทั้งเชิงบวกและลบ 
ได้มีโอกาสแสดงความคิดเห็นอย่างกว้างขวาง เพื ่อปรึกษาหารือรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะของประชาชน  
อย่างรอบด้าน ประชาชน ประกอบด้วยแผนงานหลัก 2 แผนงาน คือ แผนการประชาสัมพันธ์โครงการ และแผนการรับฟัง
ความคิดเห็นของประชาชน ซึ่งจะประกอบไปด้วยแผนงานย่อยที่จะดำเนินการตามขั้นตอนการศึกษาของโครงการ  
 9.3 แผนการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 
     ที่ปรึกษาได้วางแผนการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนไว้อย่างต่อเนื่องตั้งแต่ระยะเริ่มต้นจนสิ้นสุด
การศึกษาโครงการ โดยมุ ่งเน้นการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารแก่กลุ ่มเป้าหมายอย่างชัดเจนและมีความโปร่งใสเพื ่อให้
กลุ่มเป้าหมายมีโอกาสรับทราบข้อมูลความคืบหน้าของโครงการ และเปิดโอกาสให้มีการรับฟังความคิดเห็น ให้ข้อเสนอแนะ
ได้ในทุกขั้นตอนการศึกษาโครงการ ประกอบขั้นตอน ดังนี้ 

9.3.1 การเข้าพบผู้บริหารหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องในพื้นที่  เพื่อชี้แจงความเป็นมา เหตุผลและความ
จำเป็น วัตถุประสงค์ ขอบเขตการดำเนินงาน และแผนการดำเนิน งาน พื้นที่ศึกษา แนวเส้นทางโครงการ แนวทางการ
ออกแบบถนนโครงการพร้อมทั้งรับฟัง ความคิดเห็นข้อเสนอแนะ เพื่อนำมาใช้ประกอบการศึกษาของโครงการ และวางแผน
การดำเนินงานส่วนต่างๆ ของโครงการให้มีความเหมาะสมและสอดคล้องกับสภาพพ้ืนที่และแผนพัฒนาของจังหวัด  

9.3.2 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เพ่ือแนะนำรายละเอียดเบื้องต้นโครงการประกอบด้วย 
ความเป็นมา วัตถุประสงค์ ขอบเขตการดำเนินงาน ขั้นตอนและแผนการดำเนินงาน พื้นที่ศึกษา แนวเส้นทางโครงการ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารการประชุมสรุปผลการคดัเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 28 

แนวคิดในการออกแบบโครงการ แนวทางการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม และแผนการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน  
ให้กลุ่มเป้าหมายรับทราบ พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้มีการรับฟังความคิดเห็นจากผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง  

9.3.3 การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย  
ครั ้งที ่ 1) เพื ่อนำเสนอความก้าวหน้าของผลการศึกษาด้านต่างๆ โดยเฉพาะแนวเส้นทางหรือรูปแบบทางเลือก  
การพัฒนาถนนของโครงการ ข้อดี-ข้อเสียในแต่ละรูปแบบทางเลือก และหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบที่มีความเหมาะสม
ต่อการพัฒนา พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้มีการรับฟังความคิดเห็นจากผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง  

9.3.4 การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)  ดำเนินการจัดสัมมนา
เพื่อนำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษา ประกอบด้วย สรุปรูปแบบการพัฒนาถนนโครงการ การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม  
และการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้มีการรับฟังความ
คิดเห็นจากผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง  

9.3.5 การประชุมหารือมาตรการผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)  เพื่อนำเสนอ
รายละเอียดของโครงการด้านวิศวกรรม เช่น การออกแบบแนวเส้นทางและองค์ประกอบทางวิศวกรรมที่เกี่ยวข้องรวมถึง  
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมของโครงการและนำเสนอผลการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของ
ประชาชนที่ผ่านมา พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้มีการรับฟังความคิดเห็นจากผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง  

9.3.6 การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั ้งที ่ 3)  เป็นการนำเสนอสรุปผลการศึกษา 
ด้านวิศวกรรม ด้านสิ่งแวดล้อม และผลการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้ผู้เข้าร่วมการ
ประชุมได้แสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เพื ่อนำมาประกอบการจัดทำรายงานสรุปผลการศึกษาโครงการให้มี  
ความสมบูรณ์มากยิ่งขึ้น  

9.3.7 แผนการประชาสัมพันธ์โครงการ เพ่ือให้การดำเนินงานประชาสัมพันธ์เกิดประสิทธิภาพสูงสุด ครอบคลุม
ทุกกลุ่มเป้าหมายอย่างกว้างขวาง รวดเร็ว และทั่วถึง ที่ปรึกษาจึงเลือกใช้สื่อที่มีความหลากหลายเพื่อเป็นสื่อกลางสำคัญ  
ในการถ่ายทอดข้อมูลข่าวสารไปสู่สาธารณะอย่างกว้างขวางและรวดเร็ว  ผ่านทางช่องทางต่างๆ ของโครงการ เช่น เว็บไซต์ 
Line และ Facebook ของโครงการ 

โดยสามารถสรุปแผนการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ของโครงการ แสดงดังรูปที่ 9-1 
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รูปที่ 9-1 แผนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน  
 
 9.4 การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมที่ผ่านมา 

9.4.1 เข้าพบผู้บริหารหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ เพ่ือชี้แจงข้อมูลรายละเอียดโครงการกับผู้ที่มีส่วน
เกี่ยวข้องภายในพื้นที่ต่อผู้บริหาร ระดับจังหวัด/อำเภอ เพื่อชี้แจงรายละเอียดข้อมูลโครงการ แนวคิดการออกแบบถนน
โครงการ และการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม พร้อมทั้งรับฟังข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะถึงความเป็นไปได้ตลอดจนข้อจำกัด
ต่างๆ ภายในพ้ืนที่เพ่ือประกอบการวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการและกำหนดแนวคิดการออกแบบเบื้องต้น แสดงดัง
ตารางท่ี 9-1 
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ตารางที่ 9-1 การเข้าพบผู้บริหารหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ 
รายละเอียดการเข้าพบ ภาพการเข้าพบ 

1.เข้าพบนายอำเภอสนามชัยเขต 
เมื่อวันที่ 27 มีนาคม 2568 

 
2.เข้าพบองค์การบริหารส่วนตําบลลาดกระทิง 

เมื่อวันที่ 27 มีนาคม 2568 

 

3.เข้าพบองค์การบริหารส่วนตําบลคู้ยายหม ี
เมื่อวันที่ 27 มีนาคม 2568 

 

4.เข้าพบองค์การบริหารส่วนตําบลท่ากระดาน 
เมื่อวันที่ 27 มีนาคม 2568 

 

5.เข้าพบองค์การบริหารส่วนตําบลทุ่งพระยา 
เมื่อวันที่ 27 มีนาคม 2568 

 

6.เข้าพบนายอำเภอพนมสารคาม 
เมื่อวันที่ 27 มีนาคม 2568 

 

7.เข้าพบนายอำเภอศรีมหาโพธิ 
เมื่อวันที่ 28 มีนาคม 2568 

 

8.เข้าพบองค์การบริหารส่วนตําบลศรีมหาโพธิ 
เมื่อวันที่ 28 มีนาคม 2568 
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ตารางที่ 9-1 การเข้าพบผู้บริหารหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ (ต่อ) 
รายละเอียดการเข้าพบ ภาพการเข้าพบ 

9.เข้าพบองค์การบริหารส่วนตําบลเขาหินซ้อน  
เมื่อวันที่ 28 มีนาคม 2568 

 

10.เข้าพบผู้ว่าราชการจังหวัดชลบุรี 
เมื่อวันที่ 29 เมษายน 2568 

 

11.เข้าพบผู้ว่าราชการจังหวัดฉะเชิงเทรา 
เมื่อวันที่ 30 เมษายน 2568 

 

12.เข้าพบผู้ว่าราชการจังหวัดปราจีนบุรี 
เมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม 2568 

 

 
9.4.2 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) ที่ปรึกษาฯ ได้จัดให้มีการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 

(สัมมนา ครั้งที ่1) เมื่อวันอังคารที ่13 พฤษภาคม 2568 เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องประชุมราชพฤกษ์ A-B โรงแรมซันไรส์ 
ลากูน โฮเทล แอนด์ กอล์ฟ อำเภอบางคล้า จังหวัดฉะเชิงเทรา เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะในประเด็นต่างๆ  
โดยมีผู้เข้าร่วมประชุม ณ ห้องประชุมพร้อมกับการประชุมผ่านโปรแกรม Zoom Cloud Meetings รวมทั้งสิ้น 146 คน  
โดยได้ร ับเกียรติจาก นายสมประสงค์ อรรถาชิต ผู ้อำนวยการแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา ให้เกียรติเป็นประธาน 
กล่าวเปิดการประชุม โดยมีภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงดังรูปที ่9-2  
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รูปที่ 9-2 ภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 

 
 9.4.3 การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) 

 ที่ปรึกษาฯ ได้จัดให้มีการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย 
ครั้งที่ 1) เมื่อวันที่ 30-31 กรกฎาคม 2568 จำนวน 2 เวที ดังนี้ เวทีที่ 1 วันพุธที่ 30 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30-16.30 น. 
ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลหนองโพรง ตำบลหนองโพรง อำเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี ได้รับเกียรติจาก 
นายสุรวุฒิ ศรีสวัสดิ ์ ปลัดอำเภอหัวหน้ากลุ ่มงานบริหารงานปกครอง เป็นประธานเปิดการประชุม และเวทีที ่ 2  
วันพฤหัสบดีที่ 31 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30-16.30 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอำเภอสนามชัยเขต ตำบลคู้ยายหมี อำเภอ
สนามชัยเขต จังหวัดฉะเชิงเทรา ได้รับเกียรติจาก นายปรัชญา พิมพาแป้น นายอำเภอสนามชัยเขต เป็นประธานเปิดการ



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารการประชุมสรุปผลการคดัเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 33 

ประชุม เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะในประเด็นต่างๆ โดยมีผู้เข้าร่วมประชุม ณ ห้องประชุมพร้อมกับการประชุม
ผ่านโปรแกรม Zoom Cloud Meetings รวมทั้งสิ ้น 190 คน โดยมีภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงดังรูปที ่ 9-3  
และสามารถสรุปประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมแสดงดังตารางที่ 9-3 

      

      

      
เวทีท่ี 1 วันพุธที่ 30 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30-16.30 น. ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลหนองโพรง ตำบลหนองโพรง 

อำเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี 
 

      

      

      
เวทีท่ี 2 วันพฤหัสบดีท่ี 31 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30-16.30 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอำเภอสนามชัยเขต ตำบลคู้ยายหมี  

อำเภอสนามชัยเขต จังหวัดฉะเชงิเทรา 
 

รูปที่ 9-3 ภาพบรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น  
(กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) 

  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารการประชุมสรุปผลการคดัเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 34 

ตารางที่ 9-3 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังท่ี 1) 
ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

เวทีที่ 1 วันพุธที่ 30 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30 – 16.30 น. ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลหนองโพรง 
ตำบลหนองโพรง อำเภอศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี 

1.ด้านวิศวกรรมและจราจร 
• รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณถนนหมายเลข 359  

จะมีรูปแบบอย่างไร 
• ปัจจุบันอยู่ในระหว่างการศึกษาทบทวน และคัดเลือกรูปแบบทางแยก 

ต่างระดับ แต่จากผลการศึกษาความเหมาะสมของโครงการเมื่อปี พ.ศ.2561 
รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการที่มีความเหมาะสมเป็น
รูปแบบตัวที (T-type Interchange) เชื่อมต่อ 2 ครั้งกับทางหลวงพิเศษ  
และทางหลวงหมายเลข 359 หรือเรียกว่ารูปแบบ Double Trumpet 
สามารถเชื ่อมต่อกับทางหลวงหมายเลข 359 ได้ทุกทิศทางโดยไม่ติด
สัญญาณไฟจราจร สำหรับทางแยกต่างระดับรูปแบบนี้ ทำให้มีจุดตัด 2 จุด  
จุดแรกบริเวณทางเข้าออกด้านเก็บเงินเพื่อเข้าสู่ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
และจุดที่ 2 บริเวณแนวทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองข้ามผ่านทางหลวง
หมายเลข 359 

• การที่มีทางแยกต่างระดับมาลงที่ถนน 359 ขอให้พิจารณา
เรื่องปริมาณจราจร เนื่องจากช่วงเทศกาลมีปริมาณจราจร
ที่ค่อนข้างเยอะ 

• ในการศึกษาอยู่ในขั้นตอนของการสำรวจปริมาณจราจร และนำไปคาดการณ์
ปริมาณจราจรในอนาคต เพื่อนำมาจัดการจราจรให้เหมาะสมต่อไป 

• การที่ในพื้นที่มีโครงการตัดผ่าน ขอให้คิดเรื่องปริมาณ
จราจรที่เพิ่มมากขึ้นที่จะส่งผลต่อถนนสายรอง จะมีวิธี
จัดการอย่างไร 

• ในช่วงที ่โครงการตัดผ่านถนนในชุมชน ขอให้มีการ
ออกแบบ โดยคำนึงเรื่องความปลอดภัย สำหรับทางลอด
ทางข้ามไว้ด้วย 

• ที ่ปร ึกษาจะออกแบบระบบอำนวยความปลอดภัย ได้แก่ งานติดตั้ง 
ป้ายจราจร สัญญาณไฟต่างๆ ให้เป็นไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง หรือ
มาตรฐานอ ื ่นๆ ท ี ่ เก ี ่ยวข ้อง ได ้แก ่  ค ู ่ม ือการออกแบบและต ิดตั้ ง 
ป้ายจราจรของกรมทางหลวง มาตรฐานเครื ่องหมายจราจรบนพื้นที่ของ 
กรมทางหลวงและมาตรฐานสากล AASHTO (American Association of 
State Highway and Transportation Officials) เป็นต้น เพื่อให้เกิดความ
ปลอดภัยสูงสุดแก่ผู้ใช้ทาง  

• ให้พิจารณาเรื ่องทางระบายน้ำ ทิศทางการไหลของน้ำ 
ในพื้นที่ และการออกแบบให้รองรับน้ำที่มากกว่าปริมาณ 
น้ำปกติ เพราะแนวโครงการจะเป็นเหมือนแนวคันกั้นน้ำ 
ถ้าโครงการเปิดใช้งาน จะทำให้เกิดน้ำท่วมได้ 

• สำหรับการออกแบบถนนเส้นนี้ ทางโครงการมีการศึกษาเรื่องระบบระบาย
น้ำ โดยมีการทำการศึกษาวิเคราะห์ถึงลักษณะทางอุทกวิทยา สภาพ 
ภูมิประเทศ พื้นที่รับน้ำ ปริมาณน้ำ ข้อมูลน้ำท่วมและสภาพการระบายน้ำ 
ที่เกี่ยวข้องกับพื้นที่โครงการ เพื่อใช้เป็นข้อมูลในการออกแบบทางชลศาสตร์
สำหรับการกำหนดขนาดและระดับช่องรับน้ำ สะพาน ทางลอดและ
โครงสร้างสำหรับการระบายน้ำต่างๆ ให้เหมาะสมเพียงพอ สอดคล้องกับ
โครงสร้างและระดับของถนนรวมถึงทางแยกต่างๆ พร้อมกับการรับฟังความ
คิดเห็นข้อเสนอแนะในพื้นที่ เพื่อที่จะได้นำข้อมูลมาออกแบบให้มีความ
เหมาะสมกับพื้นทีท่ี่สุด 

• ร ูปแบบทางแยกต่างระด ับในร ูปแบบที ่  3 Double 
Trumpet มีพื้นที่ว่างตรงกลางเป็นจำนวนมาก ตรงนี้จะมี
การเวนคืนด้วยหรือไม่ และถ้าไม่เวนคืนจะใช้ประโยชน์ได้
อย่างไร 

• พื้นที่ทางแยกต่างระดับในรูปแบบทางเลือกที่ 3 จะมีการเวนคืนเฉพาะพื้นที่
ที่จะใช้ โดยพื้นที่ตรงกลางที่ไม่ได้ถูกเวนคืน โดยยังสามารถเข้าออกพื้นท่ี 
และใช้งานพื้นที่ได้ตามปกติ 

• ขอเสนอให้มีทางบริการทั ้ง 2 ข้าง เพราะถนนสายนี้  
ตัดผ่านพื้นที่ต่างๆ แต่ประชาชนในพื้นที่ไม่ได้ใช้ประโยชน์ 

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะ ไปประกอบการศึกษาออกแบบแนวเส้นทาง  
โดยเบื้องต้นจะต้องพิจารณาตามความจำเป็น เพื ่อเป็นการลดผลกระทบ
หลังจากพื้นที่ถูกแบ่งออกเป็น 2 ฝั่ง หลังจากมีโครงการเกิดขึ้น เพื่อให้ทาง



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารการประชุมสรุปผลการคดัเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 35 

ตารางที่ 9-3 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังท่ี 1) 
ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

จึงขอให้มีการทำทางบริการทั้ง 2 ข้าง ของแนวเส้นทาง
โครงการ เพื่อให้ประชาชนในพื้นที่ได้ใช้ประโยชน์ด้วย 

บริการใช้โครงข่ายถนนเดิมที่มีอยู่เชื่อมโยงกันได้ทั้ง 2 ฝั่งดังเดิม ซึ่งสามารถใช้
ทางบริการดังกล่าว ไปยังจุดที่เป็นทางข้าม หรือทางลอดของทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง เพื่อไปยังอีกฝั่งได้ 

• ถนนมอเตอร์เวย์สายนี้ได้มีการกำหนดจุดบริการน้ำมัน
เช้ือเพลิงไว้หรือไม่ 

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะ ไปนำเสนอและหารือกับกรมทางหลวง ในการ
ออกแบบรายละเอียดผังบริเวณสถานีบริการทางหลวง (Service Area)  
ของโครงการ ซึ ่งตลอดทั้งแนวเส้นทางตั้งแต่ท่าเรือแหลมฉบัง – ทล.359  
จ.ปราจีนบุรี จะมีที่พักริมทาง (Rest Area) ตามข้อกำหนดของกรมทางหลวง
รวมทั้งหมด 6 แห่ง ดังนี ้
1) จุดพักรถ (Rest Stop) 3 แห่ง ได้แก่ จุดพักรถบรรทุก อ.ศรีราชา จ.ชลบรุี 

กม.6+400 จุดพักรถ อ.บ้านบึง จ.ชลบุรี กม.38+500 และจุดพักรถ  
อ.แปลงยาว จ.ฉะเชิงเทรา กม.88+900 โดยที่พักริมทางประเภทนี้จะเป็น
ที่พักริมทางขนาดเล็ก มีเนื้อที่ประมาณ 5 ไร่ขึ้นไป มีระยะทางห่างจาก
ศูนย์บริการทางหลวงหรือสถานีบริการทางหลวงอื่นประมาณ 10 ถึง 30 
กิโลเมตร ไม่มีสถานีบริการน้ำมันเช้ือเพลิง 

2) สถานที่บริการทางหลวง (Service Area) 2 แห่ง ได้แก่ สถานที่บริการ
ทางหลวง อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี กม.10+600 และสถานที่บริการทางหลวง 
อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา กม.109+200 โดยที่พักริมทางประเภทนี้ 
จะเป็นที่พักริมทางขนาดกลาง มีเนื้อที่ประมาณ 20 ไร่ขึ้นไป มีระยะทาง
ห่างจากศูนย์บริการทางหลวงหรือสถานีบริการทางหลวงอื่นประมาณ 30 
ถึง 60 กิโลเมตร มีข้อกำหนดให้มีสถานีบริการเชื ้อเพลิงสำหรับ
ยานพาหนะ พร้อมบริการปั๊มลมและเติมน้ำ 

3) ศูนย์บริการทางหลวง (Service Center) 1 แห่ง ได้แก่ ศูนย์บริการ 
ทางหลวง อ.บ่อทอง จ.ชลบุรี กม.69+500 โดยที่พักริมทางประเภทนี้ 
จะเป็นที่พักริมทางขนาดใหญ่ มีเนื้อที่ประมาณ 50 ไร่ขึ้นไป มีระยะทาง
ห่างจากศูนย์บริการทางหลวงหรือสถานีบริการทางหลวงอื่นประมาณ 60 
ถึง 100 กิโลเมตร มีข้อกำหนดให้มีสถานีบริการเชื ้อเพลิงสำหรับ
ยานพาหนะ พร้อมบริการปั๊มลมและเติมน้ำ 

• อ้างอิงตามข้อกำหนดของการจัดให้มีสิ่งอำนวยความสะดวกของการบริการขั้นต่ำ 
ตามข้อกำหนดกรมทางหลวง เรื่องมาตรฐานและลักษณะที่พักริมทางในเขตทาง
หลวงพิเศษและทางหลวงสัมปทาน พ.ศ.2560 หน้าที่ 86 – 92 ของพระราชกิจจา
นุเบกษา เล่ม 134 ตอนพิเศษ 46 ง ลงวันที่ 15 กุมภาพันธ์ 2560  

• ตลอดทั้งแนวเส้นทางโครงการจะมีสถานีบริการน้ำมัน/เชื ้อเพลิง สำหรับ
ยานพาหนะ อย่างน้อยฝั่งละ 3 แห่ง รวม 6 แห่ง ตามข้อกำหนดกรมทางหลวงที่
ได้กล่าวมาข้างต้น โดยในโครงการ ตอน 2 ส่วนที่ 2 จะมีสถานีบริการน้ำมัน/
เชื้อเพลิง สำหรับยานพาหนะฝั่งละ 1 แห่ง รวม 2 แห่ง บริเวณสถานที่บริการ
ทางหลวง อ.สนามชัยเขต จ.ฉะเชิงเทรา กม.109+200 

2.อ่ืนๆ 
• ก่อนจะมีการก่อสร้างโครงการขอให้มีการซ่อมบำรุง ผิวจราจร

บนถนนหมายเลข 359 ก่อน 
• ที ่ปรึกษารับประเด็นร้องเรียนเพื ่อนำไปเรียนแจ้งกับกรมทางหลวง  

เพื่อประกอบการพิจารณาวางแผนปรับปรุงแก้ไขต่อไป 
• บริเวณแยกระเบาะไผ ่ ม ีการก่อสร ้างแล ้วเสร ็จแต่  

ม ีการชำร ุดก ่ อนการตรวจร ับทางกรมทางหลวง 
จะดำเนินการอย่างไร 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารการประชุมสรุปผลการคดัเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 36 

ตารางที่ 9-3 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังท่ี 1) 
ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

• เรื ่องไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณแยกระเบาะไผ่ไปถึงบริเวณ
นิคมโรจนะ ไม ่ม ีแสงสว่างขอให้ช ่วยปร ับปร ุงด ูแล 
ในจุดนี้ด้วย 

เวทีที่ 2 วันพฤหัสบดีท่ี 31 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30 – 16.30 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอำเภอสนามชัยเขต 
ตำบลคู้ยายหมี อำเภอสนามชัยเขต จังหวัดฉะเชิงเทรา 

1.ด้านวิศวกรรมและจราจร 
• ขอให้มีการก่อสร้างทางบริการทั้ง 2 ฝั่ง ตลอดแนวเส้นทาง 

เพื่อลดผลกระทบจากการเดินทางเข้า-ออก 
• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะ ไปประกอบการศึกษาออกแบบแนวเส้นทาง  

โดยเบื้องต้นจะต้องพิจารณาตามความจำเป็น เพื ่อเป็นการลดผลกระทบ
หลังจากพื้นที่ถูกแบ่งออกเป็น 2 ฝั่ง หลังจากมีโครงการเกิดขึ้น เพื่อให้ทาง
บริการใช้โครงข่ายถนนเดิมที่มีอยู่เชื่อมโยงกันได้ทั้ง 2 ฝั่งดังเดิม ซึ่งสามารถใช้
ทางบริการดังกล่าว ไปยังจุดที่เป็นทางข้าม หรือทางลอดของทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง เพื่อไปยังอีกฝั่งได้ 

• ขอให้มีการกำหนดทางลอดทางข้ามที ่ไม่ห่างกันมาก 
เพราะพื้นที่ที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านส่วนใหญ่เป็น
พื ้นที ่ทางการเกษตรกรรม มีรถเพื ่อการเกษตรที ่ ใช้
ความเร็วได้ไม่มาก และต้องข้ามไปมาในการทำการเกษตร 
ซึ่งถ้ามีระยะทางมากเกินไปทำให้ได้รับผลกระทบเป็น
อย่างมาก 

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะ ไปประกอบการศึกษาออกแบบแนวเส้นทาง ทั้งนี้
จะคำนึงถึงสภาพโครงข่ายถนนในปัจจุบันก่อนมีทางหลวงพิเศษตัดผ่าน โดยจะ
ให้เกิดผลกระทบต่อวิถีชีวิตเดิมของชุมชน ให้น้อยที่สุด และทั้ง 2 ฝั่งถนนยัง
สามารถเชื่อมต่อกันได้ดังเดิม ทั้งนี้ได้ศึกษาพฤติกรรมการใช้ถนนบริเวณตา่ง  ๆ
เพื่อให้สามารถกำหนดความสูงของช่องลอด หรือสะพาน ของทางลอด ทางข้าม
ได้อย่างเหมาะสม 

• ในพื้นที่ชุมชนมีการนำหลักไปปักไว้ อันนี้คือแนวเส้นทาง
ใช่หรือไม่ 

• ในพื้นที่โครงการมีที่หมุดไปปักไว้เป็นหมุดสำรวจภาคสนาม เพื่อเก็บข้อมูล
สำรวจค่าระดับและสิ ่งปลูกสร้าง ต้นไม้ ในพื ้นที ่ เพื ่อนำมาออกแบบ
รายละเอียด ไม่ใช่หมุดแนวเขตทาง 

 
• ขอเสนอให้ม ีการเปล ี ่ยนแนวเส ้นทางไปใช้บนถนน

หมายเลข 331 เพราะจะได้ไม่ต้องมีการเวนคืนใหม่ 
• แนวเส้นทางในการสำรวจและออกแบบรายละเอียดของโครงการนี้ เป็นแนว

เส้นทางที่ได้จากการศึกษาความเหมาะสมเมื่อปี พ.ศ. 2561 ซึ่งผ่านการคัดเลอืก
และการดำเนินการมีส่วนร่วมของประชาชนมาแล้ว และเป็นแนวเส้นทางที่มี
ความเหมาะสมมากที ่ส ุด จึงนำมาใช้ในขั ้นตอนการสำรวจและออกแบบ
รายละเอียด 

• อยากทราบถึงจุดทางข้ามทางลอดจะมีอยู่บริเวณใดบ้าง • ที ่ปรึกษากำลังรวบรวมข้อมูลจากการสำรวจสภาพพื ้นที ่และค่าระดับ  
เพื ่อนำมาออกแบบรายละเอียดแนวเส้นทาง แล้วจึงจะสามารถกำหนด
ตำแหน่ง และประเภทของจุดตัดทางหลวงพิเศษ ว่าควรจะเป็น ทางลอด ทาง
ข้าม หรือทางบริการ เพื่อเชื่อมโยงโครงข่ายถนนในพื้นที่โครงการได้อย่าง
เหมาะสม และจะมีการนำเสนอรายละเอียดต่างๆ ในการประชุมสรุปผลการ
คัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) ประมาณช่วงเดือน 
ตุลาคม-พฤศจิกายน 2568 

2.ด้านสิ่งแวดล้อม 
• ด้านการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม ขอให้ครอบคลุม 

ในทุกมิติ โดยเฉพาะผลกระทบต่อวิถีชีวิตของประชาชน  
การแบ่งแยกชุมชน ความสั่นสะเทือน และเสียงรบกวน 

• ที ่ปรึกษารับข้อเสนอแนะเพื ่อนำไปพิจารณาดำเนินการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมอย่างรอบด้าน โดยครอบคลุมทั้ง 4 องค์ประกอบ ได้แก่ ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ชีวภาพ การใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อ
คุณภาพชีวิต โดยจะประเมินปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีนัยสำคัญจำนวน 24 ปัจจัย  
ตามแนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทาง
หลวงหร ือถนน และระบบทางพิเศษ ของสำนักงานนโยบายและแผน

• ขอให้พิจารณาศึกษาผลกระทบด้านช้างป่าเพิ ่มเติม 
เนื่องจากแนวเส้นทางของโครงการอาจทับซ้อนกับเส้นทาง
หากินของช้างในพื้นที ่



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชลบุรี - หนองคาย 
ตอน ชลบุรี (ท่าเรือแหลมฉบัง) - ปราจีนบุรี (ทางหลวงหมายเลข 359) ตอน 2 ส่วนท่ี 2 

เอกสารการประชุมสรุปผลการคดัเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 37 

ตารางที่ 9-3 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังท่ี 1) 
ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

• ขอให้พิจารณาผลกระทบต่อการเกษตรเชิงอนุร ักษ์ 
โดยเฉพาะเกษตรแบบปลูกป่า ซึ่งเป็นรูปแบบการเกษตร 
ที่ไม่ใช้สารเคมีในการควบคุมศัตรูพืช และมีบทบาทสำคัญ
ต่อการอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติ จึงควรหลีกเลี่ยงไม่ให้
พื้นที่ดังกล่าวได้รับผลกระทบจากโครงการ 

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม สิงหาคม 2567 และแนวทางการจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง ฉบับปรับปรุง 
ครั้งที่ 9 เดือนพฤศจิกายน 2567) ของกรมทางหลวง และกำหนดมาตรการ
ป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อให้เกิดผลกระทบน้อยที่สุด 

  

3.ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
• ขอให้มีการประชาสัมพันธ์การเชิญ และสรุปผลการ

ประชุม ผ่านช่องทาง เว็บไซต์ ไลน์ เฟซบุ๊ก โครงการด้วย 
• การดำเนินการจัดประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชนทั้งก่อนและหลังการ

ประชุมทุกครั้งจะมีการประชาสัมพันธ์เชิญเข้าร่วมประชุม และสรุปผลการ
ประชุม ผ่านช่องทางดังนี ้ การส่งหนังสือเชิญ/หนังสือขอติดประกาศการ
ประชุม การประชาสัมพันธ์ผา่นทางสือ่ ออนไลน์ เว็บไซต์ ไลน์ เฟซบุ๊ก โครงการ 
และการติดป้ายประชาสัมพันธ์ภาคทางหน่วยงานราชการในพื้นที่ รวมทั้งมี 
การเชิญผ่านทางผู้นำในพื้นที่  

4.ด้านการเวนคืน 
• ผลกระทบจากการเวนคืนที่ดิน เนื่องจากพื้นที่ที่โครงการ

ผ่านนั ้นส่วนใหญ่เป็นที ่ด ินแบบ ส.ป.ก. จะไม่ได้รับ 
ค่าเวนคืน ซึ ่งจะทำให้ได้รับค่าชดเชยที่ไม่เพียงพอต่อ 
การไปหาที่อาศัยใหม ่

• การเวนคืนทรัพย์สิน ดำเนินการตามมาตรา 63 ของพระราชบัญญัติว่าด้วย
การเวนคืน พ.ศ.2562 โดยมีคณะกรรมการกำหนดค่าทดแทนให้ซึ่งราคา 
ค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์เบื้องต้น ให้ใช้ราคาประเมินจากกรมธนารักษ์  
แต่ทั้งนี้ ที่ดิน ส.ป.ก. 4-01 เป็นที่ดินของรัฐ ไม่มีการจ่ายค่าเวนคืน แต่จะมี
ค่าชดเชยการเสียโอกาสที่ไม่ได้ทำกินในพื้นที่นั้นๆ กล่าวคือ ประชาชนได้ 
ค่าการใช้ประโยชน์ที ่ดินท่ีมีการดำเนินการ เช่น ค่าชดเชยสิ่งปลูกสร้าง  
ค่าทดแทนไม้ยืนต้นและไม้ผล ค่าขนย้าย ค่าเสียโอกาส ค่าผลผลิตทาง
การเกษตรตามระยะเวลาเก็บเกี่ยว โดยสิทธิของผู้ครอบครองที่ดิน ส.ป.ก. 
4-01 ที่ได้รับนั้น จะเหมือนกับสิทธิของผู้ที่เป็นเจ้าของกรรมสิทธิ์ที่ดิน
ทั้งหมด ยกเว้นค่าเวนคืนที่ดินเท่านั้น ที่ไม่ได้รับเหมือนกัน เพราะที่ดิน  
ส.ป.ก. 4-01 เจ้าของกรรมสิทธิ ์ที ่ดินคือภาครัฐ ส่วนเรื ่องการเปลี่ยนมือ 
ผู้ครอบครองที่ดิน ส.ป.ก. 4-01 ให้ดำเนินการต่างๆ ตามขั้นตอนปกติของ
สำนักงานการปฏิรูปทีด่ินเพื่อเกษตรกรรมจังหวัดต่อไป อย่างไรก็ตาม ในช่วง
ระยะเวลาการศึกษาของโครงการ ประชาชนยังสามารถใช้ประโยชน์ในพื้นที่
ได้ตามปกติ จนกว่าจะมีการประกาศพระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินที่จะ
เวนคืนอย่างเป็นทางการ 

• การมีโครงการเป็นสิ่งที่ดี แต่ประชาชนที่อยู่ในพื้นที่ไม่ได้
รับประโยชน์จากโครงการขอให้มีการลดผลกระทบที่จะ
เกิดขึ้นจากการมีโครงการให้มากที่สุด 

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะ ไปพิจารณาประกอบการศึกษาออกแบบแนว
เส้นทาง และจะลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นกับประชาชนในพื้นที่ให้มากที่สุด 

  
• แนวเส้นทางของโครงการอาจพาดผ่านพื้นที่ของราษฎร

บางราย ซึ่งมีขนาดพื้นที่จำกัด อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
การจัดหาที่อยู่อาศัยใหม ่

6.อื่นๆ 
• อยากทราบแผนการดำเนินการของโครงการตั ้งแต่เริ่ม

การศึกษาจนถึงการเปิดให้ใช้บริการ 
• โดยกำหนดการในเบื ้องต ้น คาดว่าโครงการจะดำเนินการออกแบบ

รายละเอียดแล้วเสร็จในปี 2569 และจะเข้าสู่กระบวนการพิจารณารายงาน 
EIA ประมาณ 2 ปี จากนั้นกรมทางหลวงจึงจะเริ่มกระบวนการจัดกรรมสิทธิ์
ที่ดิน ประมาณปี พ.ศ.2573 ออกพระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินในบริเวณ
ที ่จะเวนคืนที ่ด ิน ก่อสร้างประมาณ ปี พ.ศ.2574-2577 และกำหนด 
เปิดให้บริการได้ประมาณปี พ.ศ. 2577 
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10. การดำเนินงานในขั้นตอนต่อไป  
 10.1 การศึกษาด้านวิศวกรรม 
       ดำเนินการออกแบบรายละเอียดแนวเส้นทางโครงการ ทางแยกต่างระดับ ทางลอด ทางข้าม และทางบริการ 
และองค์ประกอบอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง โดยใช้ข้อมูลจากการสำรวจรายละเอียดภูมิประเทศของโครงการ โดยคำนึงถึงความ
ปลอดภัย ผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจการเงิน และหลีกเลี่ยงผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมตลอดจนการนำข้อคิดเห็นและ
เสนอแนะที่ได้จาก การดำเนินการมีส่วนร่วมของประชาชนมาประกอบการออกแบบรายละเอียด 
 10.2 ด้านสิ่งแวดล้อม 
       ดำเนินการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียดของแนวเส้นทางโครงการและรูปแบบทางเลือก  
ที่เหมาะสมที่สุด ครอบคลุมองค์ประกอบหลักทั้ง 4 องค์ประกอบหลัก คือ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต รวมทั้งเสนอมาตรการป้องกัน  
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และการเสนอแนะมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 10.3 ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
       1) สรุปผลการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) และเผยแพร่ผลการ
ประชุมให้กับผู้มีส่วนเกี่ยวข้องรับทราบ โดยจะประชาสัมพันธ์ผ่านทางทางเว็บไชต์ Line Official Facebook ของโครงการ 
พร้อมทั้งดำเนินการติดประกาศประชาสัมพันธ์ ณ บอร์ดประชาสัมพันธ์ของหน่วยงานราชการในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ โดยติด
ประกาศเชิญเข้าร่วมประชุมที่บอร์ดประชาสัมพันธ์ของส่วนราชการและผู้นำท้องถิ่น ได้แก่ ศาลากลางจังหวัดฉะเชิงเทรา 
ศาลากลางจังหวัดปราจีนบุรี ที่ว่าการอำเภอสนามชัยเขต ที่ว่าการอำเภอพนมสารคาม ที่ว่าการอำเภอศรีมหาโพธิ องค์การ
บริหารส่วนตำบลลาดกระทิง องค์การบริหารส่วนตำบลคู้ยายหมี องค์การบริหารส่วนตำบลท่ากระดาน องค์การบริหารสว่น
ตำบลทุ่งพระยา เทศบาลตำบลเขาหินซ้อน องค์การบริหารส่วนตำบลศรีมหาโพธิ องค์การบริหารส่วนตำบลหนองโพรง  
ที่ทำการกำนัน จำนวน 7 แห่ง ได้แก่ ตำบลลาดกระทิง ตำบลคู้ยายหมี ตำบลท่ากระดาน ตำบลทุ่งพระยา ตำบลเขาหินซ้อน 
ตำบลศรีมหาโพธิ และตำบลหนองโพรง ที่ทำการผู้ใหญ่บ้านและประธานชุมชน ครอบคลุมพ้ืนที่เป้าหมายของโครงการ 

      2) จัดการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) เพื่อนำเสนอความก้าวหน้าของ
การศึกษาโครงการ โดยเฉพาะการออกแบบรายละเอียดถนนโครงการ และองค์ประกอบทางด้านวิศวกรรม ผลการ
ประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม และ (ร่าง) มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ให้กลุ่มเป้าหมาย
ทราบ พร้อมทั ้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ ่มเป้าหมาย เพื ่อนำไปประกอบการปรับปรุงรายละเอียด 
การออกแบบถนนโครงการให้มีความสอดคล้องกับสภาพพ้ืนที่ และกำหนดมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ให้มีความเหมาะสมต่อไป ประมาณช่วงเดือน กุมภาพันธ์ 2569  
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11. สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูล 
    สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง  
    2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400   
    โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038 
    อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com 
    บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท์ จำกัด 
    221/1 ซอยประชาชื่น 37 ถนนประชาชื่น แขวงวงศ์สว่าง เขตบางซื่อ  
    กรุงเทพฯ 10800 
    โทรศัพท์ : 0 2975 9300 
    บริษัท อินเด็กซ์ อินเตอร์เนชั่นแนล กรุ๊ป จำกัด (มหาชน) 
    1/814 หมู่ 17 ซอยอัมพร ถนนพหลโยธิน ตำบลคูคต อำเภอลำลูกกา ปทุมธานี 12130  
    โทรศัพท์ : 0 2532 3623 
    บริษัท วิสิทธิ์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนส์ จำกัด 
    75/16 อาคารริชมอนด์ ชั้น 10 ถนนสุขุมวิท 26 แขวงคลองตัน  
    เขตคลองเตย กรุงเทพฯ 10110 
     โทรศัพท์ : 0 2259-3867-9  
     บริษัท เอ็นทิค จำกัด 
     3/4 ถนนประเสริฐมนูกิจ แขวงคลองกุ่ม เขตบึงกุ่ม กรุงเทพฯ 10240 
     โทรศัพท์ : 0 2379 0141-2 
     บริษัท ดาวฤกษ์ คอมมูนิเคชั่นส์ จำกัด  
     428/139-140 ถนนพระยาสุเรนทร์ แขวงบางชัน เขตคลองสามวา กรุงเทพฯ 10510  
     โทรศัพท์ : 0 2180 0744 
 
ติดตามข้อมูลข่าวสารโครงการเพิ่มเติม  
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ตอน 2 ส่วนที่ 2 
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